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Politikerne pa Christiansborg enige:
Brugerfinansieret forbindelse i syd

Der skal etableres en ny
forbindelse i syd - finansie-
ret af brugerne. Trafik over
den nuverende forbindelse
pa Kronprins Frederiks
Bro skal ogsa brugerfinan-
sieres.

Sadan lyder det i den sto-
re trafikplan, som fredag
den 26. november blev ind-
giet mellem regeringen,

Der har veret to muligheder
- en ny bro ved siden af den
eksisterende eller en ny for-
bindelse i syd.

Socialdemokraterne,
Dansk Folkeparti, SF, Det
Radikale Venstre og Libe-
ral Alliance.

Det hedder i aftalen:

- Parterne har noteret sig
den ferdige VVM-rede-
gorelse for en ny fjordfor-
bindelse ved Frederikssund
samt de forelobige under-
sogelser af muligheder for
evt. brugerfinansiering.

- Parterne er enige om, at
det er malet, at der etable-
res en ny sydlig fjordforbin-
delse ved Frederikssund,
idet forbindelsen som ud-
gangspunkt finansieres
gennem brugerbetaling.

- Parterne er enige om, at
der iverksaettes en nerme-
re analyse af potentialet i
en brugerfinansieringsmo-
del, der omfatter bade den
nye og den eksisterende
fjordforbindelse.

- Parterne er enige om at

afsatte to mio. kr. til analy-
sen.

Arbejdet med beslut-
ningsgrundlaget gennem-
fores af det statslige akties-
elskab Sund & Belt Hol-
ding, der har konkret erfa-
ring med brugerbetaling pa
faste forbindelser. Sund &
Belt Holding far til opgave
at afdekke den faktiske be-
talingsvilje hos de potenti-
elle brugere og udarbejde
et egentligt opleg til gen-
nemforelse af projektet,
hvor de tekniske og organi-
satoriske losninger og bru-
gerbetalingsper-spektiver-
ne, herunder mulighederne
for bro-bizz m.v., sammen-
teenkes.

Helt galt

- Parterne treffer endelig
beslutning om projektets
udformning, finansiering
og gennemforelse, nar op-

legget fra Sund & Belt fo-
religger. Oplaegget afsluttes
12011.

- Det er helt galt, at vi
endnu ikke har veret
igang, men nu s&tter vi
handlinger bag ordene. Det
er jeg glad for, siger trans-
portminister Hans Christi-
an Schmidt (V) til Ritzau
efter vedtagelsen.

Ifolge Vejdirektoratet vil
forbindelsen koste fra 2-6,6
mia. kr., afhengigt af, om
man velger en bro eller en
tunnel, som bilisterne selv
kommer til at betale. Og
der bliver ingen smutvej
over den gamle bro - den
skal nemlig ogséa have bru-
gerfinansiering.

Parterne var ogsa enige
om at anlegge motorvej i
Frederikssundfingeren i
hovedstadsomradet.

Forste etape af motorve-
jen mellem Motorring 3 og

Det er fra Terslev Hage, man forestiller sig, at forbindelsen -

bro eller tunnel - skal fores over pa Frederikssundsiden

Motorring 4, der er under
anleg ventes abnet i 2013.
Frederikssundsmotorve-

jens 2. etape omfatter an-
leg af 4-sporet motorvej
fra Motorring 4 til Tvervej
samt en forlengelse af
Tverve] som motortrafik-

vej, sé der opnds forbindel-
se fra motorvejen ved Le-
doje-Smorum til Frede-
rikssundsvej. 1 alt ca. 10
km til 1,2 mia. kr. Parterne
onsker motorvej pa hele
strekningen til Frederiks-
sund.

Skal der veaere brugerbetaling
ma det gaelde for hele landet

- Gennem de senere ar har
staten postet rigtigt mange
penge 1 nye vejprojekter -
ikke mindst motorvejs- og
broprojekter i Jylland. Alle
disse projekter er finansie-
ret, uden at man kraever be-
taling af brugerne. Vejaf-
gift har man i dag reelt kun
indfort pa Storebaltsbroen
og Oresundsforbindelsen,
siger det socialdemokrati-
ske byradsmedlem, Ken-

neth Jensen, Frederiks-
sund.
I det lys undrer det ham,

at vejafgiften tilsyneladen-
de kun skal indfores 1 Fre-
derikssund.

-Vil det indebere, at bor-

gerne skal betale for at feer-
des inden for deres egen
kommunegrense. I praksis
betyder det, at borgerne nu
skal betale for at komme til
og fra arbejde, handelsmu-
ligheder og fritidsaktivitet i
deres egen kommune. Bor-
gerne 1 den ene halvdel af
kommunen ma se frem til
at betale mellem 5-10.000
kroner mere om Aaret bare
for at komme pa arbejde,
end borgerne i den anden
halvdel af kommunen.

I forligsteksten star at
den ”som udgangspunkt fi-
nansieres gennem bruger-
betaling”, og denne bru-
gerbetalingsmodel vil om-

fatte ”bade den nye og den
eksisterende  fjordforbin-
delse”.

- Der bliver altsa ikke
noget alternativ til de, der
ikke vil betale for at benyt-
te en ny fjordforbindelse.
Ikke underligt, da Vejdi-
rektoratets tal viser, at kun
omkring 4.700 af de godt
20.000 biler, der dagligt
passerer forbindelsen i dag,
vil benytte en betalt forbin-
delse, hvis der 1 umiddel-
bart nerhed findes et gratis
alternativ. For at fa et beta-
lingsprojekt til at vere ren-
tabelt, er man derfor nedt
til at tage hele Hornsherred
som gidsel. Enten betaler

du, eller ogsa tager du tu-
ren om Roskilde, siger
Kenneth Jensen.

Ganske vist er vejafgif-
ten ikke endeligt besluttet
endnu, og i lyset af at alle
muligheder ber under-
soges, har han fuld fors-
taelse for, at hans eget par-
ti er med i forliget, selv om
Socialdemokratiet grund-
leggende er imod, at der
opkraves vejafgift pa for-
bindelsen. Men nar flere
folketingspolitikere fra re-
geringspartierne og DF har
vaeret ude og tilkendegive,
at det er brugerbetaling el-
ler ingenting, sa levner det
ikke rum for mange andre

Frederikssund Byrad gik ind for en Sylig forbindelse - men

Kenneth Jensen yderst til venstre kan ikke acceptere bruger-

betaling.

losninger, nar de sidste un-
dersogelse foreligger, siger
Kenneth Jensen.

- Det er skremmende og
underligt, nar regeringen
ellers hidtil har talt imod at
opkrave vejafgifter. Og vil
man ikke opkrave vejafgif-
ter andre steder i1 landet, sa
ma det samme geelde i Fre-

derikssund. Det mé veare
en statsopgave at lofte fi-
nansieringen. Skal der ind-
fores vejafgift, ma det geel-
de for hele landet. Sa skal
der vare tale om en over-
ordnet national politik - og
ikke en lokal, ekstra skat,
siger Kenneth Jensen.

{-% BREVE FRA LZESERNE
lkke mange kan se fornuften i en brugerbetalt fjordforbindelse

Som det fremgik af TV2
Lorry, torsdag sidste uge,
er der i det nye trafikforlig
afsat to millioner kroner til
selskabet Sund og Belt,
som star bag de mildt sagt
noget storre forbindelser i
Danmark bl.a. ved Ore-
sund.

Sund og Belt skal bruge
belobet til at undersoge
"muligheden” for finansie-
ring med betalingsanleg,
brobiz eller lignende. Sd ma
man jo blot habe, at even-
tuelt kommende betalings-
anleg bade ved den gamle
og nye fjordforbindelse ik-
ke oger den samlede anleg-
spris for fjordforbindelsen
med endnu flere 100 millio-
ner, og at disse anleg ikke i
sig selv skaber nye flaske-
halse til gene for brugerne.
Og hvorfor skal denne for-
bindelse 1 det hele taget
vere en betalingssag? Det

er der ikke ret mange, der
forstar fornuften og rime-
ligheden 1!

Der findes ingen sam-
menlignelige betalingsan-
leg i Danmark. Ej heller
den ny motorvej ved Vest-
kysten vil koste brugerne
en krone, for der om man-
ge ar indfores betalingsveje
1 hele landet, som ogsa
Venstres ordforer, Kristian
Pihl Lorentzen, har ganske
ret 1, vil og ma komme.

Séledes vil opferelsen af
betalingsanleg ved Roskil-
de-fjordforbindelsen bade
vere dybt uretferdig for
borgerne i bl.a. Jegerspris,
Skibby, Lejre, Holbzk,
Frederikssund og Egedal
og vere spild af mange an-
leegskroner. De to millioner
til Sund og Belt er ikke ret
meget sammenlignet med
VVM undersogelsen til 30
millioner og de milliarder

Jorgen Vingaard: Hvad skal vi med et vartegn af en larmen-
de hojbro? Vi har jo et smukt vartegn allerede, nemlig vores
natur og den gamle 75 drige bro.

selve forbindelsen vil koste.
Na, hvordan gér det egent-
lig med VVM undersogel-
sen. Der indkom 110
heringssvar i sidste etape,
som Vejdirektoratet nu
snart har besvaret. Om fa
uger kommer sa det endeli-
ge "haringsnotat”. Det var

en sej omgang, ma man si-
ge. Hvorfor skulle der i
ovrigt ikke udarbejdes en
VVM undersogelse for den
ny motorvej ved Vestkysten
eller Femernforbindelsen.
Svaret blaeser i vinden.

I ovrigt var det rart pa
TV2 Lorry at gense de

gamle klip fra foreningens
Bi-Lidt mede i 2005 med
formanden for folketingets

trafikudvalg,  Flemming
Damgaard Larsen, V og
trafikudvalget.

Sydlig tunnelforbindelse

Vi gar, som vi har skrevet
til  Vejdirektoratet flere
gange, ind for en sydlig
tunnelforbindelsen, for at
trafikken fremover kan gli-
de uden flaskehalse og ikke
mindst for naturens og
fremtidens skyld. Selv ved
Femern-forbindelsen bliver
det en tunnelforbindelse!
Hyvilket klart er indstillet til
Folketinget. De var nu ikke
sa tossede 1 1987-1988, da
de byggede Guldborgsund-
tunnellen. Sund og Belt
har ogsa gode erfaringer
med mange kilometer mo-
torvejstunnel under Ore-
sund.

Hvad skal vi med et var-
tegn af en larmende
hejbro. Vi har jo et smukt
vartegn allerede, nemlig
vores natur, og den gamle
75 arige bro, der har gjort
det godt er rigeligt vartegn
pa vandspejlet.

Er de blevet mere lykke-
lige 1 Korser af et tarnhejt
vartegn 1 baghaven? Har
det skadet Kebenhavn at
Jresundsbroen er pd sven-
skersiden? Nej. Et vartegn
skal nedvendigvis ikke ra-
ge halvt op 1 himlen. Hele
Danmarks ”sterste” var-
tegn er den "lille” havfrue.
Det ma sta lysende klart ef-
ter dens jordomrejse til Ki-
na. Ja, se, det var et rigtigt
eventyr.

Jorgen Vingaard
Presseansvarlig for
En Bedre
Fjordforbindelse



