VVM-redeggrelse

RAPPORT 352 - 2010




NY FJORDFORBINDELSE VED FREDERIKSSUND
VVM-redeggarelse >>> Landskabsmaessig vurdering og arkitektonisk koncept
Rapport 352 - 2010

UNDERS@GELSEN ER LZBENDE BLEVET DROFTET OG KOORDINERET | ET TEKNIKERUDVALG

MED FZLGENDE MEDLEMMER:

Planleegningschef Ole Kirk, Vejdirektoratet

Projektleder Niels Korsgaard, Vejdirektoratet

Afdelingsleder Jarl Ahlers Mortensen, Vejdirektoratet
Civilingenigr Jakob Fryd, Vejdirektoratet

Myndighedschef Winnie Vestergard, Kystdirektoratet
Geolog Line Henriette Broen, Kystdirektoratet

Teknisk direkter Ejvind Mortensen, Frederikssund Kommune
Civilingenigr Hans Riis Laursen, Frederikssund Kommune
Civilingenigr Sigurbjorn Hallsson, Region Hovedstaden

Direktagr Jacob Madsen, Egedal Kommune, Bycirklen i Frederikssundfingeren

Arkitekt Sgren Rasmussen fra By- og Landskabsstyrelsen

har deltaget som observatar i teknikerudvalget.

FOLGENDE KONSULENTFIRMAER HAR DELTAGET | UNDERS@GELSEN:

REDAKTION:
LAYOUT:
FOTOS:
GRUNDKORT:
OPLAG:
TRYK:

ISBN:
ISBNnet:
COPYRIGHT:

COWI, Rambgll, Claus Bjarrum Arkitekter, DHI og Hansen & Henneberg

Claus Bjarrum Arkitekter

Claus Bjarrum Arkitekter

Barker & Barker/ Claus Bjarrum Arkitekter
© Copyright Kort- og Matrikelstyrelsen
5.000

Lassen Offset

978-87-7060-210-5

978-87-7060-211-2

Vejdirektoratet, 2010

Denne og andre rapporter kan bestilles hos Schultz Boghandel, www.schultzboghandel.dk

boghandel@rosendahls-schultzgrafisk.dk eller pa telefon 4322 7300



NY FJORDFORBINDELSE VED
FREDERIKSSUND

VVM-REDEGYRELSE - LANDSKABSMASSIG VURDERING OG ARKITEKTONISK KONCEPT

RRRRRRRRRR



INDHOLD

1. INDLEDNING ..o 6
1.1 RAPPORTENS OPBYGNING .......coiviiiiienns 8
1.2 SAMMENFATNING ... 10

2. NORDLIGE FORSLAG .....coiiviiiiiiaenns 12
2.1 LANDSKABSANALYSE NORD .....cccveiiiienanens 12

Introduktion til landskabsanalyse...................... 12
Undersggelsesomradet ..........ccoooveveerieeenennn, 12
Landskabet ... 14
BebyggelSer......ccovviiiiiiie e 16
2.2 STRATEGI FOR VEJENS UDFORMNING...... 18
2.3 FORSLAG N1A...cciiiiiiiiiiiiiiieieieiieeeeeeeeens 20
Generelle og funktionelle forudseaetninger......... 20
Vejens udformning..........cccveeeviieeeeeniieeeescniennnn 22
Udformning af vejens delelementer.................. 24
Stgjskeerme
Statteveegge
Beplantning
Over/underfgringer
Faunapassager
Fjordforbindelsen
Regnvandsbassiner
Udvalgte delomrader...........cocooveeveeeeeeeeene. 32

2.4 FORSLAG NID ...uiiiiiieeeee e 52
Generelle og funktionelle forudsaetninger......... 52
Vejens udformning.........cccceeeeecvveeeiiinnnnnn
Udformning af vejens delelementer

Stotteveegge
Over/underfgringer
Stgjskeerme
Udvalgte delomrader...........ccooveeveeeeeeeeeenenne. 54

2.5 FORSLAG NIC ..ottt 62
Generelle og funktionelle forudsaetninger......... 62
Vejens udformning.......ccocccveeevvieeeesniieeeesnnennn 64
Udformning af vejens delelementer.................. 64

Fjordforbindelsen
Udvalgte delomrader...........ccoveeveeeeeeeeeennne. 64

2.6 FORSLAG N2@ ...t 68
Generelle og funktionelle forudsaetninger......... 68
Vejens udformning.......cocccveeevvieeeeesiieneeennennn 70
Udformning af vejens delelementer.................. 70

Fjordforbindelsen
Udvalgte delomrader...........ccoveeveeeeeeeeeennne. 70

2.7 FORSLAG N2D ... 76

Generelle og funktionelle forudsaetninger......... 76



3. SYDLIGE FORSLAG.....ccciiiiiiiiiiieen 78

3.1 LANDSKABSANALYSE SYD ..coiiiiiiiiiieieenens
Introduktion til landskabsanalyse...
Undersggelsesomradet ..........ccoovveveereeeenennn,
Landskabet ...
BebyggelSer.....cccuvviiiiiiie e

3.2 STRATEGI FOR VEJENS UDFORMNING....... 84

3.3 FORSLAG ST .o 86
Generelle og funktionelle forudseaetninger......... 86
Vejens udformning.........ccccveevicieeeeiniineeeeiiennnn 88
Udformning af vejens delelementer.................. 90

Stgjskeerme
Stettevaegge og skraninger
Beplantning
Over/underfgringer
Regnvandsbassiner
Faunapassager
Fjordforbindelsen
Udvalgte delomrader...........ccooveeveeeereeeeene. 100

3.4 FORSLAG S2 .o 124
Generelle og funktionelle forudseaetninger....... 124
Vejens udformning.........cccceeevvveeeeeiiieeeesnnenn. 126
Udformning af vejens delelementer................ 126

Fjordforbindelsen
Stgjskeerme
Over/underfgringer
Faunapassager
Udvalgte delomrader...........cccoveeveeeverenene. 126

3.5 FORSLAG S3 ..ot 136
Generelle og funktionelle forudsezetninger....... 136
Vejens udformning.........ccccceevvieeeeiiineeesnnnnnn. 138
Udformning af vejens delelementer................ 138

Fjordforbindelsen
Over/underfgringer
Stgjskeerme
Faunapassager
Udvalgte delomrader...........ccocveeeeeerevenene. 138

3.6 FORSLAG S6 ..ot 146
Generelle og funktionelle forudsaetninger....... 146
Vejens udformning.........cccceeevveeeeeiiineeesnnnnnn. 148
Udformning af vejens delelementer................ 148

Fjordforbindelsen
Stettevaegge og skraninger
Stgjskeerme
Beplantning
Over/underfgringer
Regnvandsbassiner
Faunapassager
Udvalgte delomrader...........ccocveeveveererenenen. 148



1 INDLEDNING

Der blev i oktober 2006 indgdet en aftale mellem en raekke
partier i Folketinget om at der i perioden 2007-2009 skal
udarbejdes beslutningsgrundlag for en ny fjordforbindelse ved
Frederikssund.

Vejdirektoratet har pa denne baggrund i 2007-2009 gennemfart
en VVM-undersggelse for en ny fjordforbindelse ved Frederiks-
sund. VVM star for Vurdering af Virkninger pa Miljget.

Neerveerende rapport ” Landskabsmaessig vurdering og arkitek-
tonisk koncept” udggr en del af VVM-redeggrelsen.

VVM-redeggrelsen omfatter falgende rapporter:

. Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-redeggarelse,
Sammenfattende rapport, rapport 351, 2010

. Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-redeggarelse,
Landskabsmaessig vurdering og arkitektonisk koncept,
rapport 352, 2010

. Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-redeggarelse,
Miljgvurdering, rapport 353, 2010

. Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-redeggarelse,
Arealanvendelsesanalyse, rapport 354, 2010

Der er endvidere udarbejdet en reekke baggrundsrapporter. Af
seerlig relevans for denne rapport skal naevnes:

. Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, Landskabsana-
lyse, 5. februar 2009

Neerveerende rapport skal ses i sammenhaeng med de gvrige
tekniske rapporter for VVM-undersggelsen. Der vil veere em-
ner, som er feelles for flere af rapporternes respektive fagomra-
der, hvorfor der p& saddanne punkter vil veere referencer til de
@vrige rapporter.

Rapporten er udarbejdet for Vejdirektoratet af Claus Bjarrum
Arkitekter i samarbejde med landskabsarkitekt Preben Skaa-
rup, arkitekt Georg Rothne og billedhugger Erik Heide.

Roskilde Fjord set fra Tarslev Hage mod nordgst }






1.1 RAPPORTENS OPBYGNING

Neerveerende rapport omhandler de aestetiske og visuelle
konsekvenser af forslag til en ny nordlig eller sydlig forbindelse
over Roskilde Fjord. De sydlige forslag omfatter nye vejforbin-
delser og en ny fjordforbindelse. De nordlige forslag betyder
udbygning af eksisterende vejanlaeg og en ny fjordforbindelse.

De nordlige forbindelser krydser Roskilde Fjord ved Frederiks-
sund og omfatter falgende:

Forslag N1 - Ny nordlig fjordforbindelse syd for den eksiste-
rende bro og udbygning af eksisterende vejanleeg. Forslag N1
omfatter 3 alternative lgsningsmuligheder:

. Forslag N1a: Ny 4-sporet klapbro samt udbygning af
J.F. Willumsens Vej og Skovnzesvej fra 2 til 4 spor. Ni-
veaufrie krydsninger af Odinsvej/Kocksvej og Frederiks-
veerkvej pa J.F. Willumsens Vej.

. Forslag N1b: Ny 4-sporet klapbro samt udbygning af
J.E.Willumsens Vej og Skovnaesvej fra 2 til 4 spor. Kryds-
ninger af Odinsvej/Kocksvej og Frederiksveerkvej i niveau
med J.F. Willumsens Vej.

e Forslag N1c: Ny 4-sporet svingbro i stedet for klapbro
- i gvrigt som forslag N1a.

Forslag N2 - Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse
med 2 spor og udbygning af eksisterende vejanlaeg. Forslag
N2 omfatter 2 alternative lgsningsmuligheder:

= Forslag N2a: Udbygning af den eksisterende bro med
en ny 2-sporet klapbro, samt udbygning af J.F. Wilumsens
Vej og Skovneesvej fra 2 til 4 spor. Niveaufrie krydsnin-
ger af Odinsvej/Kocksvej og Frederiksvaerkvej pa J.F.
Willumsens Vej.

e  Forslag N2b: Krydsninger af Odinsvej/Kocksvej og Fre-
deriksveerkvej i niveau med J.F Willumsens
Vej. | gvrigt som forslag N2a.

De sydlige forbindelser krydser Roskilde Fjord ved Tarslev
Hage og omfatter fglgende:

Forslag S1 - Ny motortrafikvej pa hgjbro mellem Marbaek og

Tarslev Hage og nye vejforbindelser til eksisterende vejanlaeg.

Forslag S2 - Ny motortrafikvej i kort tunnel mellem Marbaek
og Tarslev Hage og nye vejforbindelser til eksisterende vejan-
leeg. Forslag S2 omfatter 3 alternative lgsningsmuligheder:

. Forslag S2a: Tunnel udfart som saenketunnel
(3 elementer)

. Forslag S2b: Tunnel udfagrt som Cut & Cover tunnel.

. Forslag S2c: Tunnel udfart som saenketunnel
(2 elementer)

Forslag S3 - Ny motortrafikvej i lang tunnel mellem Marbaek
og Tarslev Hage og nye vejforbindelser til eksisterende vejan-
leeg. Forslag S3 omfatter 2 alternative Igsningsmuligheder:

. Forslag S3a: Tunnel udfart som seenketunnel.
. Forslag S3b: Tunnel udfagrt som Cut & Cover tunnel.

Forslag S6 - Ny motortrafikvej i boret tunnel under Roskilde
Fjord og Terslev Hage, samt nye vejforbindelser til eksiste-
rende vejanleeg.

Forslag S1, S2 og S3 har de samme planmeaessige forhold. S1
krydser fjorden pa en hgjbro mens S2 og S3 fares under fjor-
den i en tunnel. Forslag S6 er i tunnel og har en lidt sydligere
placering men har i gvrigt samme tilslutning til eksisterende
veje som S1, S2 og S3.

Rapporten er overordnet opdelt i afsnittene "Nordlige forslag”
og "Sydlige forslag”. Hvert afsnit indledes med en sammenfat-

tende landskabsanalyse og en beskrivelse af strategien for
vejens udformning.

| strategien for vejens udformning beskrives de idéer og
gnsker, der danner grundlag for de nordlige og sydlige forslag
og vejens fremtidige udseende. Efterfalgende beskrives de
enkelte forslag og alternative lgsningsmuligheder. Farst be-
skrives vejens overordnede udformning og herefter beskrives
de enkelte dele af vejanleegget, som for eksempel udformning
af stgjskaerme og stattevaegge. Endelig er der for hvert forslag
udvalgt en raekke omrader, hvor vejen illustreres mere udfer-
ligt. Disse omrader beskrives i afsnittet "Udvalgte delomrader”.

De nordlige forslag beskrives med udgangspunkt i forslag

Nla og de sydlige forslag med udgangspunkt i forslag S1. De
gvrige forslag beskrives sa vidt det er muligt med henvisninger
Nla og S1, da flere forhold er ens.

Den endelige og detaljerede udformning af de enkelte forslag

har endnu ikke fundet sted. Det ma derfor forudses, at der i en
eventuel fremtidig detaljeringsfase kan ske mindre gendringer i
udformningen af f.eks. stattevaegge, stgjskeerme, beplantning

med videre. | konsekvens heraf, kan der derfor ogsa ske min-

dre @endringer i vejens udseende i de enkelte forslag.

Oversigt over forslag }



Forslag S1 Forslag S6 Forslag S2 Forslag N1 Forslag N2

Forslag S3 med alternative med alternative
lgsningsmuligheder lgsningsmuligheder
N1la, N1b og N1c N2a og N2b.
— 2 [ 9 MARBZAEK | g TORSLEV HAGE
— = p—
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1.2 SAMMENFATNING

Forslag Nl1la

Ny nordlig fiordforbindelse syd for den eksisterende bro, set fra

fijorden mod nord

De zestetiske og rumlige malsaetninger for bade nordlige og
sydlige forslag tager udgangspunkt i en analyse af de bymaes-
sige og landskabelige omgivelser, som de enkelte linjer gen-
nemlgber. Herudover imgdekommer den eestetiske formgivning
de krav, som er en fglge af bl.a. trafikmeaengder, stgjafskaerm-
ning, jordbalance, anleegs- og driftsmeessige forhold og
gkonomi m.v.

Det er hensigten, at samtlige linjefaringer skal give bade na-
boer og trafikanter et smukt, sikkert og kvalitetspraeget indtryk,
nar de oplever vejen. Det skal vaere nemt at orientere sig, nar
man karer pa vejen, dels i forhold til andre trafikanter, dels i
forhold til de forskellige til- og frak@rselsanlaeg.

Forslag N2a og N2b
Udbygning af den eksisterende nordlige fjordforbindelse med 2

spor, set over Frederikssund mod sydvest

NORDLIGE FORSLAG

| de nordlige forslag er vejen udformet med udgangspunkt i de
omgivelser, den passerer. Vejen skal tilpasse sig landskabets
og byens overordnede strukturer og skabe mindst mulig bar-
riere. Udvidelsen af J.F. Willumsens Vej og Skovneaesvej skal
medbvirke til at forstaerke vejens form og udseende, sa den nye
vej bliver en kvalitetspraeget oplevelse — ogsa rent visuelt.

Overordnet vil vejstreekningen i forslag N1 og N2 opleves som
et bymeessigt forlgb langs J.F. Willumsens Vej og et mere land-
skabeligt forlgb langs Skovnaesvej, forbundet af vejens forlgb
over Roskilde Fjord.

J.F. Willumsens Vej vil, fra trafikantens synsvinkel, overordnet
opleves som et grgnt bymeaessigt vejforlgb, hvor vejrummet
er defineret af stgjskeerme, statteveegge og beplantning.

Forslag S1

Ny motortrafikvej pa hgjbro mellem Marbeek og Tarslev Hage,

set fra fjorden mod nord

Stojskeerme og stetteveegge udformes i forhold til karakteren af
de bymeessige omgivelser, vejen passerer.

Langs Skovnzesvej skal vejen udformes, sa oplevelsen af
fjorden og dens neaere omgivelser pavirkes mindst muligt. Der
opseettes ingen stgjafskaermning langs vejen, og trafikanten vil
séledes opleve vejen i en mere integreret sammenhaeng med
omgivelserne.

Ved savel udbygningen af den eksisterende broforbindelse i
forslag N2, som ved konstruktionen af en ny i forslag N1 skal
broen udformes som en enkel konstruktion, der skaber bedst
mulig kontakt til det omkringliggende landskab og fjordens
vandflade.



Forslag S2
Ny motortrafikvej i kort tunnel mellem Marbzek og Tarslev Hage,

set fra Marbaek mod sydvest

Begge forslag vil formmaessigt kunne relateres til den eksiste-

rende broforbindelse. Dog vil vejens forlab over fjorden fremsta

med et bredere profil end i dag, og barrierevirkningen vil séle-
des forsteerkes. Forslag N1 vil med en ny broforbindelse over
florden markere sig tydeligst af de to nordlige forslag.

SYDLIGE FORSLAG

| de sydlige forslag skal vejen underordne sig landskabets
overordnede strukturer og skabe mindst mulig barriere.
Stajskeerme og statteveegge skal udformes i forhold til karak-
teren af de landskabelige omgivelser, som vejen passerer og
bidrage til, at vejrummet opleves s dbent som muligt.

Vejforlgbene i forslag S1, S2, S3 og S6 vil overordnet op-
leves som vejforlgb i landskabet. | det abne land vil vejen
opleves som et let kurvet forlgb, der veksler mellem at ligge i

Forslag S3
Ny motortrafikvej i lang tunnel mellem Marbaek og Tarslev Hage,

set mod gst, fra vejen gennem Tarslev Hage

afgravning og pa deemning. | fiordlandskabet vil vejens forlgb
markere sig via tunnel eller broanleeg.

Ved en lgsning med hgjbro i forslag S1 er det hensigten, at
vejen skal ledes over fjorden sa diskret som muligt, med stor
abenhed og kontakt til fiordlandskabet. Ved tunnellgsninger
skal portaler og deemningsanleeg udformes sa de fremstar s&

enkle som muligt og integreret i det eksisterende kystlandskab.

Af de sydlige forslag vil S1 markere sig som det mest tydelige
vejforlab med forbindelsen pa hgijbro over fijorden. Tunnellgs-
ningerne, S2, S3 og S6 vil bergre fjordlandskabet i starre eller
mindre grad, men ikke veere s visuelt dominante som forslag
S1.

Forslag S6

Ny motortrafikvej i boret tunnel under Roskilde Fjord og Tarslev

Hage, set fra Tarslev Hage mod nordgst

Forslag S6, som er en boret tunnel, vil have den mindste visu-
elle pavirkning pa fiorden, kysterne og bebyggelsen pa Tarslev
Hage.
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2 NORDLIGE FORSLAG

——y

Frederikssund set fra den gamle banedeemning syd for byen

2.1 LANDSKABSANALYSE NORD

INTRODUKTION TIL LANDSKABSANALYSE

Der er indledningsvis foretaget en landskabsanalyse i et stgrre
omrade omkring Roskilde Fjord. Landskabsanalysen beskri-
ver et nordligt og et sydligt analyseomrade i forhold til VVM-
undersggelsens nordlige og sydlige linjefaringer. Analysen har
dannet en del af grundlaget for udformningen af de enkelte
vejlinjers fremtidige indpasning i by og landskab, samt udform-
ningen af vejens udstyr.

Landskabsanalysen har sammen med detaljerede miljgun-
dersggelser dannet en del af grundlaget for vurdering af de
undersggte forslag i bade udveelgelsesperioden, i skitseperio-
den og ved kommenteringen af de endelige forslag. | sidste
ende kan analysen anvendes til at begrunde fravalget af ikke
anbefalelsesveerdige forslag og til at understgtte udpegningen
af den eller de anbefalede forslag.

NORDLIGE FORSLAG

Kronprins Frederiks Bro set fra syd

UNDERS@GELSESOMRADET

Undersggelsesomradet for landskabsanalysen for de nordlige
forslag afgreenses mod nord af Frederikssund og Jaegerspris
og mod syd af Oppe Sundby og Gerlev. Mod gst afgraenses
analyseomrédet af Frederikssundsvej og mod vest af Over
Dréby. Et saerligt fokusomrade i landskabsanalysen er J.F.
Willumsens Vej pa fiordens gstside, forbindelsen over Roskilde
Fjord p& Kronprins Frederiks Bro, og Skovnaesvej pa fjordens
vestside, da et nyt nordligt vejforlgb vil bergre disse eksiste-
rende vejstraekninger.

Det samlede omrade er overordnet karakteriseret af kontra-
sten mellem omraderne st og vest for Roskilde Fjord. @st for
fiorden domineres omradet af Frederikssund by, og pé fjordens
vestside er omradet preeget af det &bne land med Feergelun-
den, et stort skovomrade, mod nord. De to sider af fjorden
opleves som kulturlandskabelige kontraster, der skal forenes i
en ny forbindelse over fjorden. Fra hverdagslandskab til fritids-
landskab, fra by til natur.

Analyseomrade nord }
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LANDSKABET

Abent landskab ved Frederikssund bygraense

Frederikssund by deekker stgrstedelen af undersggelsesom-
radet pa fiordens gstlige side, men omradet mellem bygreen-
sen og Frederikssundsvej er et abent landskab med udsigt til
skovomrader, marker og fritiggende garde. J.F. Willumsens
Vej afgraenses i dette omrade mod syd af teet lavt skov/krat,
der Igber i et beelte langs vejen. Mod nord mader vejen dbne
marker hvor trafikanten har udsigt til den karakteristiske be-
plantning foran Frederikssund Sygehus. Vejen skifter mellem
at ligge i afgravning og pa deemning i et let bakket forlgb, hvor

vejen ved tilkarselsvejen til sygehuset har et lokalt dybdepunkt.

Frederikssunds gstlige bygraense markeres med en karakte-
ristisk skovbevoksning pa hver side af vejen, der danner en
slags portvirkning. Portvirkningen forstaerkes af, at vejen ligger
i afgravning.

| det flade &bne landskab udgar Roskilde Fjord omradets mest
karakteristiske landskabselement. Fjordens vandrette spejl er
det landskabselement, der seetter alle andre landskabsele-
menter i omradet i relief. Fjorden opfattes i farste omgang som
ét stort, samlet landskabsrum som ved neermere analyse kan

NORDLIGE FORSLAG

Roskilde Fjord set mod vest med Faergelunden i baggrunden Skovnaesvej set mod nordgst

opdeles i flere rum. Fjordens rum opleves meget forskellige SIGNATURER

alt efter, hvor man befinder sig langs kysten. Fjorden ligger i
lee af det omgivende landskab, og kysten er praeget af smalle
strande, vddomrader og en ujeevn kystlinje.

Vest for fijorden er undersggelsesomradet et landskab med
sma landsbyer og balgende marker, opbrudt af spredte garde,
vadomrader og lunde. Landsbyerne opleves udefra som meget
grgnne, og de spredte garde og vadomrader er ogsa omgivet
af beplantning og fremstar som gragnne felter i den opdyrkede
flade.

Vejforlgbet pd Skovnaesvej er overordnet karakteriseret af
kontakten til det &bne land og fjorden. Skovomraderne Fzerge-
lunden og Egelunden, som ligger pa vejens nord- og sydside
er de stgrste sammenhaengende landskabelige elementer,
som danner kontrast til det flade landskab. Langs fjorden fares
vejen gennem det sarte kystlandskab, som er fladt og abent.
Leengere inde i landet fares vejen gennem opdyrkede marker
og Frederikssund Golfklubs arealer, med udsigt til mindre
skovomrader.

[ 1

Fredede omrader

Adal

Markant landskabstraek

Skov/lund

Fjordrummets afgraensning oplevet fra gst og vest

Fjordrummets afgraensning oplevet fra gst

Fjordrummets afgraensning oplevet fra vest

Landmarks

Karaktergivende landskabs-

helheder og landmarks

4
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BEBYGGELSER

J.F. Willumsens Vej ved Willumsens Museum og med stibroen i baggrunden

Mellem Frederikssundsvej og Frederikssunds gstlige bygreen-
se, hvor vejen Igber gennem det abne land, ses bebyggelserne
i form af spredte garde og Frederikssund Sygehus mod nord.

Fra bygraensen til Frederiksvaerkvej er omraderne langs J.F.
Willumsens Vej mod nord karakteriseret af store erhvervs- og
industrihaller og mod syd af parcelhuskvarterer.

P& den midterste del af streekningen findes flere offentlige
funktioner, heriblandt Marienlystskolen, Frederikssund Gymna-
sium og Frederikssund Svemmehal.

Omgivelserne langs den vestlige del af J.F. Willumsens Vej er
overvejende karakteriseret af parcelhuskvarterer, enkelte of-
fentlige funktioner og Willumsens Museum. @st for Willumsens
Museum fgres en markant stibro over J.F. Willumsens Vej.

J.F. Willumsens Vej afsluttes ved fjordens gstkyst, hvor Kron-
prins Frederiks Bro skaber forbindelse over fjorden til Skov-
naesvej pa Hornsherred.

NORDLIGE FORSLAG

Kronprins Frederiks Bro med Fzergegarden i baggrunden

Den eksisterende fjordforbindelse er et markant vejelement og
markerer sig tydeligt i fjordlandskabet.

Pa fiordens vestside afgraenser Jaegerspris undersggelsesom-
radet mod nord med en stgrre, samlet bymaessig bebyggelse.
Ved Gerlev sker der en vis byudvikling med nye boliger mod
gst.

Langs Skovnaesvej udger spredte garde undersggelsesom-
radets bebyggelse. Faergegarden er, med sin beliggenhed for
enden af vejdeemningen, den mest markante bebyggelse i
omradet.

SIGNATURER

Bymaessig bebyggelse inkl. planlagte p.t. ubebyggede omrader
Sommerhusbebyggelse
. Fritliggende bebyggelse, garde, boliger mm.

Markant bebyggelsesrand

Bebyggelser }
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2.2 STRATEGI FOR VEJENS UDFORMNING

Vejen er udformet med udgangspunkt i de omgivelser, den
passerer. Overordnet skal vejen opleves som et integreret
element, der tilpasser sig landskabets og byens overordnede
strukturer og skaber mindst mulig barriere. Udvidelsen af J.F.
Willumsens Vej og Skovnaesvej skal medvirke til at forsteerke
vejens form og udseende, sa den nye vej bliver en kvalitets-
preeget oplevelse — ogsa rent visuelt.

J.F. Willumsens Vej skal udformes som et karakteristisk forlgb
gennem byen, der giver vejen en ny kvalitet som bymeessigt
vejrum. Vejforlgbet skal udformes med naturlige afbrydelser og
en omhyggelig detaljering af delelementer, der skal signalere

NORDLIGE FORSLAG

vejens bymaessige sammenheeng og hindre trafikanten i at
opleve vejen som en hgjhastighedsve;j.

Vejens karakter, som grgn korridor, skal efter udvidelsen
genskabes ved beplantning af stgjskeerme, beplantning langs
vejen, og ved at forsteerke eksisterende grgnne arealer.

Stajskaerme skal pa J.F. Willumsens Vej udformes i forhold
til karakteren af de bymaessige omgivelser, vejen passerer.
Udover at skaerme for stgj er det hensigten, at stgjskeermene
skal bidrage til at forsteerke vejens karakter. Skeermene kan
variere i materiale og overflade, ligesom de kan udfgres med

eller uden espalier og beplantning. Dette vil give mulighed for at
tilpasse skaermene til lokale forhold og imgdekomme gnsker fra
vejens naboer til skeermenes udseende pa nabosiden. Statte-
vaegge skal udformes som enkle elementer, der har feelles treek
med stgjskaermenes fundament.

Langs Skovnzesvej skal vejen udformes, sa oplevelsen af fior-
den og dens naere omgivelser pavirkes mindst muligt. Vejforlg-
bet skal indgd naturligt i landskabet. Vejens lave deemninger og
skréninger beplantes med lokal vegetation for at styrke samspil-
let mellem vej og landskab.



Forslag N1
med alternative
lgsningsmuli

1a, N1b og Nic

ROSKILDE FJORD

Bade i byen og i landskabet tager udformningen af broer
udgangspunkt i vejens forlgb og dens omgivelser. Broerne skal
opleves som en del af vejanleegget, der med en enkel formgiv-
ning skaber en sammenhaengende kgreoplevelse.

Broforbindelsen over Roskilde Fjord skal udformes som en
enkel konstruktion, der skaber bedst mulig kontakt til det om-
kringliggende landskab og vandfladen.
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2.3 FORSLAG Nla

NY 4-SPORET KLAPBRO SAMT UDBYGNING AF

J.F. WILLUMSENS VEJ OG SKOVNASVEJ FRA 2 TIL 4
SPOR. NIVEAUFRIE KRYDSNINGER PA

J.F. WILLUMSENS VEJ

GENERELLE OG FUNKTIONELLE
FORUDSZATNINGER

Lagsningsmulighed N1a omfatter en ny fjordforbindelse,
udformet som en 4-sporet klapbro, syd for den nuvaerende
Kronprins Frederiks Bro. Forslag N1a medfarer, at Kronprins
Frederiks bro nedrives. Forslaget omfatter yderligere en ud-
bygning af J.F. Willumsens Vej og Skovneesvej fra 2 til 4 spor
ved, at der tilfgjes ét spor i hver retning. | forslag N1a fares J.F.
Willumsens Vej under Odinsvej/Kocksvej og Frederiksveerkvej.

J.F. Willumsens Vej og Skovneaesvej bliver anlagt i forhold til
hastighedsbegraensninger p& henholdsvis 60 og 80 km/t.

Forslag Nla }

20 FORSLAG N1la



rederikssund
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VEJENS UDFORMNING

| den falgende tekst beskrives og illustreres den principielle
udformning af forslag N1a. Vejforlgbet beskrives med ud-
gangspunkt i vejens forhold til omgivelserne.

Overordnet vil den samlede N1a vejstreekning opleves som
et bymaessigt forlgb langs J.F. Willumsens Vej og et mere
landskabeligt forlgb langs Skovneesvej, forbundet af vejens
forlgb over Roskilde Fjord.

J.F. Willumsens Vej vil, fra trafikantens synsvinkel, overordnet
opleves som et grgnt bymaessigt vejforlgb, hvor vejrummet er
defineret af stgjskeerme, statteveegge, og beplantning langs
vejen eller stgjskaermsbeplantning.

Stgjskeermene pa J.F. Willumsens Vej er placeret ved bolig-
omrader og institutioner. Da disse omrader ligger spredt fra
hinanden vil skeermene opleves i kortere forlgb, afbrudt af
udsigten til erhvervs- og industribebyggelser mod nord og J.F.
Willumsens Museum mod syd. Stgjskeermene er udformet,
sa de bedst muligt tilpasser sig omgivelserne og kan fremsta

FORSLAG Nla

som bade grenne, beplantede eller transparente flader. Set
fra omgivelserne vil stgjskeermene skabe en naturlig afgraens-
ning mod vejen. Det er hensigten, at skeermene kan tilpasses
lokale gnsker.

Da J.F. Willumsens Vej pa store dele af den samlede straek-
ning ligger under det omgivende terreaen, udger stgttevaegge,
ligesom stgjskeerme, en vaesentlig del af det visuelle miljg.
Hvor vejen ligger dybt under terreen, vil den samlede hgjde af
stgtteveeg og stgjskaerm blive op mod 8 meter set fra vejen.
Stottevaegge og stgjskeerme er derfor udformet som to
adskilte elementer. Ved at adskille de to elementer, vil deres
samlede hgjde visuelt synes mindre.

Vejens forlgb over Roskilde Fjord pa en klapbro vil opleves
som et tydeligt element i fiordrummet. Broen vil overordnet
tegne sig via store deemningsanlaeg og et kort broforlgb over
sejlrenden.

St. 18.050

Snit gennem J.F. Willumsens Vej vest for Frederiksveerkvej

Langs Skovnaesvej er vejforlgbet preeget af kontakten til
landskabet og fjorden. Der opseettes ingen stgjafskeermning
langs vejen, og trafikanten vil saledes opleve vejen i sam-
menhaeng med omgivelserne, iseer da vejen hovedsageligt
ligger i terreen. Vejudvidelsen vil primgert markere sig i form af
et bredere vejprofil.



St. 17.350
Snit gennem J.F. Willumsens Vej

gst for Willumsens Museum

(]

St. 16.500 St. 16.450

Snit gennem klapbrofag Snit gennem fast brofag

St. 14.600

Snit gennem Skovnaesvej i dbent landskab

23
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UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

Tree- eller stalskaerm med integreret

Beplantet skeerm

overdaekket busstoppested

STBISKARME

Forslag N1a vil medfare opsaetning af 3 meter hgje stgj-
skaerme langs J.F. Willumsens Vej pa relevante delstraekninger.
Enkelte steder vil skaermen veere lidt hgjere pa grund af
terraenstigning eller fald. Som udgangspunkt bestar skaermen
af 3 grundtyper, inspireret af de elementer, der afgreenser vejen
i dag.

e En stgjabsorberende skaerm, der fremstar som en
haekbeplantning omtrent som den haekbeplantning, der i
dag greenser op til vejen.

. En stgjabsorberende skeerm udformet i eksempelvis tree
eller perforeret stalplade. Skaermen kan beplantes
eller udformes med partier af glas.

. En transparent stgjskaerm, som muliggar visuel kontakt
mellem vejen og de omrader, den gennemlgber.
Skaermen kan udformes helt eller delvist af glas eller
akryl.

FORSLAG Nla

Skeerm i tree eller stal med beplantning og glasparti.

Fundamentet fungerer som plantekasse.

Vejens omgivelser definerer hvilken type skeerm, der

opseettes pa en given delstraekning. Saledes vil skaermene

pa den vestlige del af J.F. Willumsens Vej overvejende veere
gennemsigtige for at muligggre visuel kontakt til fjorden, mens
de ved boligkvarterene og laengere mod gst, overvejende vil
vaere en kombination af en delvist beplantet skeerm af tree eller
metal for at genskabe den oprindelige afgraensning mellem vej
og beboelse.

Stajskaermene er fastgjort pa en sokkel i beton, som kan
udformes forskelligt. Udover at kunne optage terraenstigning/
fald, kan soklen ogsé have funktion af plantekasse, eller
baenk ved busstoppested. Terreenstigning/terreenfald langs
J.F. Willumsens Vej vil betyde, at den samlede hgjde af
stgjskeermen pa steder vil veere op til 3,5 meter i hgjden.

Stagjskeermene falger vejen i forlgb af transparente,
perforerede og beplantede flader, som afbrydes af udsigten
til industri, erhverv og offentlige funktioner. Skaermene falger

Transparent skeerm

vejens krumning og terraenstigning ved at forskyde sig for
hinanden. Hvor skaermene forskydes, overlapper de hinanden
for at danne lydsluser.

Stajskaermene er som hovedregel placeret taet pa vejen i
yderrabatten, men kan enkelte steder placeres i skillerabatten
mellem cykel/fodgaengersti og karebane. Hvor vejen ligger i
afgravning, er skeermene placeret pa toppen af statteveeggene
eller pa toppen af skraningerne.

Den endelige og detaljerede udformning af stgjskaermen vil
finde sted i projektets detailfase.



Kombination af glasskeerm og beplantet skaerm

med integreret overdaekket busstoppested

Eksempel pa skeerm i tree med partier af glas

Eksempel pa beplantet skeerm placeret pa toppen af skraning

25
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UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

STZTTEVAGGE OG SKRANINGER

Vejforlgbet langs J.F. Willumsens Vej veksler mellem at ligge
pa deemning, i afgravning og i terraen. Hvor vejen ligger i
afgravning, er den i dag udformet med naturlige skraninger.
Hvis det ved en vejudvidelse af pladsmaessige grunde ikke er
muligt at genetablere naturlige skréaninger mod vejen, etableres
i stedet stattevaegge.

Stgtteveeggene udformes som enkle elementer i beton, der har
feelles treek med stgjskeermenes fundament. Stgtteveeggene
vil iseer veere markante, hvor J.F. Willumsens Vej fgres under
Odinsvej/Kocksvej og Frederiksveerkvej, samt pa vejstraeknin-
gen umiddelbart gst for Willumsens Museum.

FORSLAG Nla

BEPLANTNING

En vejudvidelse af J.F. Willumsens Vej og Skovnaesvej vil ind-
drage omrader langs hele streekningen, der i dag fremstar med
plantet eller selvgroet vegetation. For at skabe bedst mulig
sammenhzaeng mellem vejen og dens omgivelser, indgar nybe-
plantning langs vejen, som en del af vejanleeggets udtryk.

Pa J.F. Willumsens Vej udtrykker beplantningen sig som lav
beplantning p& deemninger og skraninger mod vejen. Hvor der
er plads inden for vejarealet plantes raekker af treeer.

Langs Skovnaesvej Igber vejen primeert i terraen, og her kan
omradets naturlige vegetation fgres helt frem til vejskellet.

St. 17.350. Snit gennem J.F. Willumsens Vej gst for Willumsens Museum,

Daemninger og skraninger anleegges som udgangspunkt med
heeldning 1:2 eller lavere og beplantes med lav teet vegetation
af lokale planter.

J.F. Willumsens Vej med stgtteveegge og stgjskeerme samt beplantning }
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UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

Princip for snit gennem overfart

bro ved Frederiksveerkvej

UNDERFZRINGER/ OVERFZRINGER

Vejforlgbets tilslutning til eksisterende vejanleeg medfarer

en reekke under- og overfgringer. Straekningens overfgringer
ligger pa J.F. Willumsens Vej og udformes derfor i forhold til de
bymaessige omgivelser. Underfaringerne ligger henholdsvis
pa Skovnaesvej samt pa J.F. Willumsens Vej umiddelbart efter
bygraensen mod gst. Underfaringer udformes overordnet i
forhold til de landskabelige omgivelser.

OVERFJRINGER
Nla omfatter fglgende eksisterende overfgring, som skal

udskiftes:

. Stibro ved Willumsens Museum

FORSLAG Nla

Princip for opstalt af overfart

bro ved Frederiksveerkvej

N1la omfatter fglgende nye overfaringer:

Overfgring af Odinsvej /Kocksvej
e Overfgring af Frederiksveerkvej

Broerne langs J.F. Willumsens Vej udformes som enkle
broer, der tilpasses de gvrige vejelementer, som eksempelvis
stgjskeerme.

P& J.F. Willumsens Vej medfgrer vejudvidelsen, at den
eksisterende stibro erstattes med en ny bro. Den nye stibro
fares over vejen i den samme linje som den eksisterende bro.
Stibroen udformes som en visuelt &ben etfagsbro, der spaender
frit over vejen. Broen udformes med et enkelt udtryk og vil fra
vejen fremstad som en smal linje.

Overfgring af Frederiksveerkvej

J.F. Willumsens Vej fares under Odinsvej/Kocksvej og
Frederiksvaerkvej for at skabe bedre nord/syd- gaende
forbindelser pa tveers af vejen. Broerne ved Odinsvej/
Kocksvej og Frederiksveerkvej fares over vejen i ét spaend for
visuelt at opna starre og mere dbne gennemkarselsprofiler.
Brodaekkene teenkes udformet med store udkragninger og

en enkel underside for at traekke mest muligt lys ind under
broerne. Kantbjeelkerne gares smalle for at give broerne et
let udtryk. For alle broer sgges brofeesterne integreret med
stgttevaeggene.



Princip for opstalt af udvidet stitunnel

ved Frederikssunds gstlige bygreense

UNDERFZRINGER
Nla omfatter fglgende eksisterende underfagringer, som skal
udvides:

e Underfaring ved Frederikssund Golfklub

. Underfgring af stiforbindelse ved Frederikssunds gstlige
bygraense

Nla omfatter fglgende nye underfgringer:
e Underfgring ved Frederikssund Badveerft

. Faunaunderfagring gst for Frederikssund Golfklub

Principsnit gennem udvidet stitunnel

ved Frederikssunds gstlige bygreense

Eksisterende underfgringer udvides ved at pabygge

den eksisterende konstruktion pa hver side. Udadtil vil
underfagringerne formmaessigt fremsta med det samme udtryk
som i dag.

Den nye underfgring ved Frederikssund Ba&dveerft udformes
som en visuelt dben etfagsbro, der spaender over hele vejens
bredde. Da broen har et forholdsvis bredt tveerprofil, opdeles
profilet i to vejbaner adskilt af en lysspalte, og der kan saledes
treenge lys ned pa den underfgrte vej. Brodaekket teenkes
udformet med store udkragninger og en enkel underside for at
treekke mest muligt lys ind under broen, og for visuelt at opna
et stgrre og mere dbent gennemkarselsprofil. Kantbjeelken

er smal for at give broen et let udtryk. Broens vederlag er
udformet med haeldning 1:2 eller lavere og indgar sdledes som
en naturlig del af vejens gvrige skraningsanlaeg.

Underfaring af stitunnel ved Frederikssunds gstlige bygraense

FAUNAPASSAGER

Langs Skovnaesvej ledes vejstraekningen gennem landskabs-
omréder, som er habitat for forskellige dyrearter. Vejen er med
til at skabe en barriere, der kan heemme dyrenes naturlige be-
veegelsesmgnstre, og udgar en risiko for, at dyr pakares, hvis
de krydser vejen. Skovnaesvej har i dag ingen faunapassager,
men da en vejudvidelse vil forstaerke barriereeffekten etableres
en faunapassage, der gar det muligt for forskellige dyrearter at
krydse vejen.

Der anleegges en faunapassage udformet som en tunnel under
Skovnaesvej gst for Frederiksund Golfklub. Faunaunderfarin-
gen gst for Frederikssund Golfklub har feelles treek med under-
faringen ved badebyggeriet, men udfgres i mindre skala.
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UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

FIJORDFORBINDELSEN

Den nye bro over Roskilde Fjord er udformet som en klapbro i
beton. Broen har et spaend pé ca. 200 meter, fordelt pa 6 fag.
Vejforlgbet over fjorden er anlagt med store deemningsanlaeg,
og selve broen fylder sdledes kun en lille del af det samlede
forlgb. Den vestlige daemning kan etableres med en mindre
underfaring for kajak/kanoroere. Underfaringen er en tilvalgs-
mulighed.

Vejlinjens linjefaring ligger skeevt i forhold til sejlrenden. Broens
understgtninger, som forholder sig til de sejlende og vandet, er
udformet, sa de ligger parallelt med sejlrenden, mens broklap-
perne, der pavirker trafikanternes oplevelse af broen, ligger
vinkelret pa brobanen.

Brodaekket er udformet med store udkragninger og en enkel
underside for at treekke mest muligt lys ind under broen.
Kantbjeelken er smal for at give broen et let udtryk. Broens si-
devederlag er udfert som naturlige skraning med heeldning 1:2
eller lavere. Set fra fiorden vil broen fremsta med et formud-
tryk, der ikke adskiller sig veesentligt fra den eksisterende bro.

FORSLAG Nla

Broens deemningsanleeg og klappiller vil virke dominerende i
fiordrummet. Nar broens klapper er abne, vil broen kunne ses
pa lang afstand, bade i fiorden og inde i landet.

REGNVANDSBASSINER
Der etableres i alt 5 regnvandsbassiner langs N1a vejstreeknin-
gen - heraf to ved Skovnaesvej og tre ved J.F. Willumsens Vej.

I det abne land langs Skovnaesvej, etableres bassinerne teet pa
vejanleegget i neerheden af vejens dybdepunkter og lavninger

i terreenet. Regnvandsbassinerne udformes med en rund eller
oval grundform og lave skraninger med anleegsflade 1:5. Bas-
sinernes bredder kan beplantes med lavtvoksende graes og
urtevegetation, sd de med tiden vil fremstd som naturlige sger.

Langs J.F. Willumsens Vej udfgres bassinerne som lukkede,
overdaekkede betonbassiner, og pavirker ikke det visuelle miljg
langs vejen. Ved indkarselsvejen til Frederikssund Sygehus
etableres et abent regnvandsbassin.

Opstalt af klapbro

Den nye klapbro set fra fjorden mod nord }



Underfgring for kajak/kanoroere Ny klapbro
(tilvalgsmulighed)




UDVALGTE DELOMRADER

OVERSIGT OVER DELOMRADER
| det fglgende afsnit beskrives N1a vejforlgbet via delomrader.
Delomraderne er defineret ud fra vejens omgivelser og

naturlige skel, som vejkryds, over/underfgringer og fjordens
afgraensning.

Oversigt over delomréder 1-8 }
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 1

St. 20.000 - 19.650

OMRADET OMKRING RUNDK@RSLEN MELLEM
FREDERIKSSUNDSVEJ OG J.F. WILLUMSENS VEJ

P& Frederikssundssiden starter det nye N1a vejforlgb ved
rundkerslen p& Frederikssundsvej. Rundkarslen er i 2008
udbygget til en 2-sporet rundkarsel.

Mellem rundkarslen og Frederikssunds gstlige bygraense er
vejstreekningen karakteriseret af kontakten til det &bne land.

FORSLAG Nla

Vejudvidelsen markeres pa denne streekning ved et bredere
vejprofil, som medfgrer, at omraderne langs den eksisterende
vej vil blive inddraget. Vejen vil herefter fremst& mere skarpt
aftegnet i landskabet. Skraningsanleeg anleegges med heeld-
ning 1:2 eller mindre, s& de fremtreeder naturlige.

Rundkerslen mellem Frederikssundsvej og }
J.F. Willumsens Vej set mod vest

4 Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 1 7




Rundkgrsel J.F. Willumsens Vej
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 2

St. 19.650 - st. 18.900

OMRADET OMKRING INDK@RSELSVEJEN TIL
FREDERIKSSUND SYGEHUS

Ved indkarselsvejen til Frederikssund Sygehus har J.F. Willum-
sens Vej et lokalt dybdepunkt, og ligger omtrent i terreen. P&
begge sider af krydset Igber vejen i en lav afgravning udformet
med naturlige skréninger, med haeldning 1:2 eller lavere.

FORSLAG Nla

Krydset mellem J.F. Willumsens Vej og indkarselsvejen }
til Frederikssund Sygehus set mod nordgst
4 Eksisterende forhold

Den eksisterende stitunnel, der ligger vest for Frederikssund
bygreense, skal udvides som falge af det bredere vejprofil.
Der opseettes stgjskeerme pa vejens sydlige side fra stitunnel-
len frem til McDonalds p& hjgrnet af Adalsve;j.

Kortudsnit delomrade 2 7




Indkgrselsvej til
Frederikssund Sygehus
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 3
St. 18.900 - st. 18.350
OMRADET OMKRING ASKELUNDSVEJ/ADALSVEJ

Ved Askelundsvej / Adalsvej ligger vejen i terreen. Krydset
mellem J.F Willumsensvej og Askelundsvej/ Adalsvej markerer
et lokalt hgjdepunkt p& streekningen. Fra krydset ledes vejen

i en lav afgravning mod vest frem mod Frederiksveerkvej.

Der opseettes stgjskaerme pa vejens sydside pa begge sider
af krydset. P& vejens nordside har trafikanten udsigt til store
industrihaller.

FORSLAG Nla

Krydset mellem J.F. Willumsens Vej og }
Askelundsvej/Adalsvej set mod sydvest

{ Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 3 W7
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 4
St. 18.350 - st.17.900
OMRADET OMKRING FREDRIKSVARKVEJ

| krydset mellem Frederiksveerkvej og J.F. Willumsens Vej
fores J.F. Willumsens Vej under Frederiksveerkvej. Omkring
krydset er J.F. Willumsens Vej udformet med hgje skraninger
og en lav stgtteveeg teet pa vejen. Vejens profil giver en mar-
kant og preecis afgreensning mod omgivelserne. Vejen udvides
ved at inddrage eksisterende skreenter og naboarealer. @st for
krydset er den sydlige del af vejen udformet med stgjskaerme.

FORSLAG Nla

Krydset mellem J.F Willumsens Vej og }
Frederiksveerkvej set mod sydvest
4 Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 4
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 5
St. 18.900 - st.17.450
OMRADET OMKRING ODINSVEJ/KOCKSVEJ

Mellem Frederikveerkvej og Odinsvej/Kocksvej ligger vejen Vejstraekningen vest for Odinsvej/Kocksvej udformes med
i afgravning udformet med stattevaegge og skraninger. stgjskeerme og statteveegge.

Grundet vejens placering et stykke under terraen, opseettes

der ikke stgjskaerme pa denne del af J.F.Willumsens Vej.

J.F. Willumsens Vej fgres under Odinsvej/Kocksvej og

vejen fortseetter herfra op ad bakke i en lav afgravning.

FORSLAG Nla

Krydset mellem J.F. Willumsens Vej og }
QOdinsvej/Kocksvej set mod nordgst
4 Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 5 &7
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 5

St. 17.550

VED ISLEBJERGVEJ

ST@ISKARM SET FRA NABOSIDEN

Fra nabosiden vil J.F. Willumsens Vej overvejende tegne sig
via stgjskaerme. Skaermene kan have forskelligt udseende alt
efter naermiljget.

Ved Islebjergvej betyder det nye vejprofil, at et stykke af
naboarealerne inddrages. Stgjskaermen vil her erstatte

FORSLAG Nla

eksisterende hegn/haek. Skeermen er udformet, s& den indgar
s& naturligt som muligt i omgivelserne. Skeermen er beplantet
og det gverste parti er udformet med glas for at minimere
barriere- og skyggevirkningen i nabohaverne. Skaermen er som
udgangspunkt 3 meter hgj men vil i korte forlgb vaere op til 3,5
meter, da den skal optage terraenstigning/fald.

Stgjskaerm ved Islebjergvej set mod syd }
4 Eksisterende forhold

Mellem J.F. Willumsens Vej og Islebjergvej er der en
stigennemfgring, som markeres ved, at skeermene forskydes
fra hinanden og derved skaber en stipassage.

Kortudsnit delomrade 5 &7




Stigennemfgring

Islebjergvej
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 6

St. 17.450 - st. 16.750

OMRADET OMKRING OG VEST FOR STIBROEN VED
WILLUMSENS MUSEUM

@st for Willumsens Museum markerer en stibro et lokalt
hgjdepunkt i vejforlabet. @st for stibroen ligger vejen i
afgravning udformet med stgtteveegge og stgjskeerme. Pa
vejens sydside er stgjskaermen placeret direkte ovenpa
stgtteveeggen. P& vejens nordside, umiddelbart fgr stibroen,
placeres stgjskeermen pé toppen af skréningen teet pa

FORSLAG Nla

boligerne, og der skabes séledes et grgnt areal mellem
stgjskeerm og statteveeg. Den eksisterende stibro nedrives og
erstattes med en ny. Den nye bro udformes, sa den fremstar
som en smal linje, der krydser vejen pa en let og diskret made.
Brofaesterne integreres med stgttevaegge langs vejen.

Ny stibro gst for Willumsens Museum set mod vest }

4 Eksisterende forhold

Vest for stibroen fortseetter vejforlgbet i terreen og svagt ned ad
bakke mod fjorden. Der opseettes stajskaerme pa begge sider
af vejen frem til kysten, dog ikke foran Willumsens Museum.
Enkelte steder er skeermen afbrudt for stigennemfaringer.
Vejudvidelsen medfarer at Jenriksvej og Pilehaven lukkes.

Kortudsnit delomrade 6 7

ROSKILDE FJORD




Ny stibro J.F. Willumsens Vej
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 7
St. 16.750 - st. 15.900
ROSKILDE FJORD

Vejen krydser Roskilde Fjord pa en lavbro syd for den
eksisterende bro. Forslag N1a medfarer, at den eksisterende
bro med tilhgrende deemningsanlaeg fiernes, og den
oprindelige relation mellem fjorden, Frederikssund og
Feergegarden genskabes.

FORSLAG Nla

Lavbroen udformes som en klapbro og er pa bade gst- og
vestkysten anlagt med deemningsanlaeg, der straekker

sig nogle hundrede meter ud i fjordrummet. De nye
deemningsanlaeg vil skabe den samme barrierevirkning, set fra
fiorden og kysterne, som det eksisterende deemningsanleeg.

Ny klapbro over Roskilde fjord set mod nordvest }
4 Eksisterende forhold

Set fra fjorden vil broen opleves som et markant element, der
vil pavirke oplevelsen af fiordlandskabet. Broen er seerligt
karakteriseret af store bropiller, der virker dominerende.
Oplevelsen vil dog, rent rumligt, ikke adskille sig veesentligt fra,
hvordan fjorden, med den eksisterende Kronprins Frederiks
Bro, opleves i dag.

P& begge kyster sgges kystlinjen ved de fiernede
deemningsanlaeg genetableret. Deemningsanlaeggene ved den
nye bro vil indg& som en naturlig del af kystlinjen og anlaegges
med lave haeldninger mod vandfladen. Fra trafikantens
synsvinkel vil overgangen fra land til deemning og bro i hgj
grad opleves som idag, blot i et sydligere forlgb. Fra broen vil
trafikanten opleve teet kontakt til fjorden og kystlandskabet.

Kortudsnit delomrade 7 "7

ROSKILDE FJORD
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 8
St. 15.900 - st. 14.250
OMRADET OMKRING SKOVNASVEJ

Det nye vejforlgb mader kysten syd for Faergegarden, og
vejen andres her til en firesporet landevej. Den nuvaerende
Skovnaesvej leegges mellem Feergegarden og Frederikssund
Badveerft, i en ny linje teettere pa kysten for at skabe plads til
et nyt T-kryds. Syd for badveerftet etableres en ny underfgring
som forbindelse mellem badvaerftet og Egelundsvej. Leengere

FORSLAG Nla

mod vest passerer vejen Fagerkaersvej, som ikke tilsluttes
Skovnaesvej. Mod nord passerer vejen et stykke naturskov og
fortsaetter mod vest, gennem golfarealerne ved Frederikssund
Golfklub. Ved golfklubben udvides den eksisterende
underfgring. Vejudvidelsen afsluttes syd for Bygaden og
Skovnaesvej indsnaevres her til to spor.

Ny tilslutning til Skovnaesvej syd for Feergegarden set mod syd }
4 Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 8 W7
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2.4 FORSLAG N1b

NY 4-SPORET KLAPBRO SAMT UDBYGNING AF

J.F. WILLUMSENS VEJ OG SKOVNASVEJ FRA 2 TIL 4
SPOR. KRYDSNINGER I NIVEAU PA J.F. WILLUMSENS
VEJ.

GENERELLE OG FUNKTIONELLE
FORUDSZATNINGER

Forslag N1b er identisk med forslag N1a, bortset fra fglgende:

e  Vejstraekningen mellem st.18.600 og st 17.350 udvi-
des i vejens nuveaerende terreenniveau. Odinsvej/
Kocksvej og Frederiksveerksvej ligger i niveau med
J.FE.Willumsens Vej.

. | forslag N1b udfgres midterrabatten gennem by-
maessig bebyggelse som 2 meter i bredden,
beplantet med graes og intet autoveern.

Forslag N1b - Rad streekning markerer forskellen i forhold til forslag N1a }

52 FORSLAG N1b
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VEJENS UDFORMNING

| dette afsnit beskrives de forhold hvor forslag N1b adskiller sig
fra Nla.

UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

STOTTEVAGGE

| forslag N1b vil der ikke veere stgttevaegge ved Odinsvej/
Kocksvej og ved Fredriksvaerkvej, idet disse veje ligger i niveau
med J.F. Willumsens Vej.

OVER/UNDERFZRINGER
Odinsvej/Kocksvej og Frederiksveerkvej overfgres ikke i forslag
N1b.

STYISKARME

| forslag N1b opseettes stgjskeerme pa delstreekninger mellem
Frederiksveerkvej og Odinsvej/Kocksvej. Yderligere er skeerme-
ne pa vejens nordside ved Odinsvej trukket helt frem til krydset.

UDVALGTE DELOMRADER
| det fglgende afsnit "udvalgte delomrader” beskrives de del-

omrader i N1b, der adskiller sig fra forslag N1a.

FORSLAG N1b



St. 18.200

Snit gennem J.F. Willumsens Vej. Vejen

ligger i samme terrasenniveau som idag.

St. 17.350
Snit gennem J.F. Willumsens Vej. Vejen

ligger i samme terreenniveau som idag
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Krydset mellem J.F. Willumsens Vej og }
UDVALGTE DELOMRADER . .
Askelundsvej/Adalsvej set mod sydvest

4 Eksisterende forhold
DELOMRADE 3

St. 18.900 - st. 18.350
OMRADET OMKRING ASKELUNDSVEJ/ADALSVEJ

| forslag N1b udfgres vejudvidelsen i vejens nuveerende
niveau. Der opseettes stgjskeerme pa vejens sydside pa begge
sider af krydset ved Adalsve;j.

Kortudsnit delomrade 3 W7

FORSLAG N1b
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Krydset mellem J.F Willumsens Vej }

UDVALGTE DELOM RAD ER og Frederiksveerkvej set mod sydvest

DELOMRADE 4 4 Eksisterende forhold

St. 18.350 - st.17.900
OMRADET OMKRING FREDRIKSV/ARKVEJ

| forslag N1b udfgres vejudvidelsen i vejens nuvaerende
niveau. Der opseettes stgjskeerme pa vejens sydside pa begge
sider af krydset ved Frederiksvaerkvej. Pa vejens nordside op-
seettes stgjskeerme foran Marienlystskolen. Stgjskeermen lgber
sammen med en stgjvold, der afskeermer mod Bgrnehuset.

Kortudsnit delomrade 4

FORSLAG N1b
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 5
St. 18.900 - st.17.450
OMRADET OMKRING ODINSVEJ/KOCKSVEJ

| forslag N1b udfgres vejudvidelsen i vejens nuvaerende
niveau. Stgjskeermene pa vejens nordside fgres helt frem til
krydset ved Odinsvej.

FORSLAG N1b

Krydset mellem J.F. Willumsens Vej og }
Odinsvej/Kocksvej set mod nordgst
4 Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 5 &7







2.5 FORSLAG Nlc

NY 4-SPORET SVINGBRO, SAMT UDBYGNING AF

J.F. WILLUMSENS VEJ OG SKOVNASVEJ FRA 2 TIL 4
SPOR. NIVEAUFRIE KRYDSNINGER PA J.F. WILLUM-
SENS VEJ.

GENERELLE OG FUNKTIONELLE
FORUDSATNINGER

Forslag N1c er identisk med forslag N1a, bortset fra falgende:

e  Forbindelsen over Roskilde Fjord udfgres som en
4-sporet svingbro.

Forslag N1c - Rad streekning markerer forskellen i forhold til forslag N1a }

62 FORSLAG Nl1c
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VEJENS UDFORMNING

| dette afsnit beskrives de forhold hvor forhold N1c adskiller sig
fra Nla.

UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

FIJORDFORBINDELSEN

Som et alternativ til klapbroen i forslag N1a er forbindelsen over
fiorden i forslag N1c udformet som en svingbro. Den overord-
nede udformning af broanlsegget med deemninger og placering
af understatninger svarer til lgsningen med klapbro.

Svingbroen er udformet som en skréstagsbro med en 25 meter
hgj pylon. Broen har en samlet leengde pa knap 200 meter
udformet med 2 faste fag og to svingfag. Svingpillen og pylonen
er placeret asymmetrisk p& brodaekket séledes at det gstlige
svingfag er bredere end det vestlige. Det brede svingfag skal
benyttes til gennemsejling.

UDVALGTE DELOMRADER
| det fglgende afsnit "udvalgte delomrader” beskrives de del-

omrader i N1c, der adskiller sig fra forslag N1a.

64 FORSLAG Nl1c



St. 16.500

Snit gennem svingfag

St. 16.450

Snit gennem fast brofag
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 7
St. 16.750 - st. 15.900
ROSKILDE FJORD

| forslag N1c krydses fjorden pa en svingbro. Fra fjorden og
kysterne vil broen med den hgje pylon fremsta med et formud-
tryk, der skaber en vis ikonvirkning og potentielt kan blive et
vartegn for Frederikssund og opland. Broen etableres med et
nyt brotarn til brovagt. Den vestlige deemning kan etableres
med en mindre underfaring for kajak/kanoroere. Underfgringen
er en tilvalgsmulighed.

FORSLAG Nlc

|

Svingbro set fra syd

Eksisterende forhold

»

Kortudsnit delomrade 7 "7

ROSKILDE FIJORD




Underfgring for kajak/kanoroere Ny svingbro Nyt brotarn
(tilvalgsmulighed)




2.6 FORSLAG N2a

UDBYGNING AF DEN EKSISTERENDE BRO MED EN NY
2-SPORET KLAPBRO, SAMT UDBYGNING AF

J.F. WILLUMSENS VEJ OG SKOVNASVEJ FRA 2 TIL 4
SPOR. NIVEAUFRIE KRYDS PA J.F. WILLUMSENS VEJ.

GENERELLE OG FUNKTIONELLE
FORUDSATNINGER

Forslag N2a er identisk med forslag N1a, bortset fra fglgende:

. Forbindelsen over Roskilde Fjord udfgres som en
udbygning af den eksisterende bro med en ny
2-sporet klapbro

. Udbygningen af Skovnaesvej starter ved
Feergegarden.

Forslag N2a - Rad straekning markerer forskellen i forhold til forslag N1a } N

68 FORSLAG N2a
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VEJENS UDFORMNING

| dette afsnit beskrives de forhold, hvor forslag N2a adskiller sig
fra Nla.

UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

FIJORDFORBINDELSEN

Vejens forlgb over Roskilde fjord sker ved en udbygning af den
eksisterende bro med et parallelt broforlgb mod syd. Den ek-
sisterende bro og parallelbroen udformes séledes, at der er to
ensrettede karespor pa hver bro. Tiloygningen er en klapbro og
er bade dimensionsmaessigt og visuelt meget forskellig fra den
eksisterende bro.

Med den nye parallelbro udbygges det eksisterende deem-
ningsanlaeg p& Kronprins Frederiks Bro mod syd, sa begge
broer laegger af p& den samme deemning. P& deemningen er
vejbanerne i hver retning adskilt af en grgn rabat. Da de to
broer ikke ligger direkte op ad hinanden vil den samlede bredde
af broanlaegget blive meget markant.

Det samlede anlaeg vil fremstd usammenhaengende med en
gammel og en ny bro. Nar begge broers klapper er &bne, vil
broerne kunne ses pé lang afstand, bade i fjorden og inde i
landet.

UDVALGTE DELOMRADER
| det fglgende afsnit "udvalgte delomrader” beskrives de del-

omrader i N2a, der adskiller sig fra forslag N1a.

70 FORSLAG N2a



Ny bro

Eksisterende bro

St. 16.560

Snit gennem klapbrofag

Ny bro

Eksisterende bro

St. 16.485

Snit gennem fast brofag
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 7
St. 16.750 - st.16.000
ROSKILDE FJORD

| forslag N2a udformes vejen fra Strandvej til kysten med en
bred midterrabat der forbereder til det dobbelte broforlgb over
fiorden. Vejforlabene, bestdende af den eksisterende bro og
udbygningen, fares ud i fiorden pa en lav deemning. Det smalle
areal mellem den eksisterende bro og udbygningen beplantes
med grees. Kystlinjen ved udbygningen mod syd genetableres

L

'-?.—'

I Ty

FORSLAG N2a

med en lav heeldning mod vandfladen og skal indga naturligt
med den eksisterende kystlinje. Fra trafikantens synsvinkel vil
overgangen fra land til deemning og bro opleves som i dag,
men tilfgjet udbygningen mod syd. Forlgbet over fjorden er
relativt kort og herfra ledes det parallelle vejforlgb videre mod
kysten pa en lav deemning, udformet med lave skraninger mod

Nyt dobbelt broforlgb over }
Roskilde Fjord set mod sydvest
{ Eksisterende forhold

vandfladen. Trafikanter kearende mod vest vil mgde Feergegar-
den for enden af vejforlgbet i en central akse. Udbygningen
mod syd ligger forskudt for denne akse. Trafikanten vil opleve
en naturlig overgang mellem deemning og kyst. Kystlandskabet
omkring udbygningen sgges genetableret og skal indga natur-
ligt med omgivelserne.

Set fra fjorden vil det samlede anlaeg med de to broer opleves
markant og pavirke oplevelsen af fiordrummet. Anlaegget vil
seerligt veere karakteriseret af det dobbelte saet broklapper,
som, nar broerne abnes, vil virke meget dominerende. Yderli-
gere er udbygningen visuelt meget forskellig fra den eksiste-

rende bro.

Kortudsnit delomrade 7

ROSKILDE FJORD




,—,Eksisterende Kronprins
o deriks Bro
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 8
St. 40.000 - st. 38.000
OMRADET OMKRING SKOVNASVEJ

| forslag N2a mader vejens forlgb kysten ved Feergegarden, og
vejen andres her til en 4-sporet landevej. Det aksiale forhold
mellem Feergegarden og den eksisterende bro forskydes en
smule mod syd med det samlede nye broanlaeg. Fra Feerge-
garden ledes vejen mod syd mod Frederikssund Badveerft.

FORSLAG N2a

Udbygning af Skovneaesvej set mod syd }

Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 8 W7

ST







2.7 FORSLAG N2b

UDBYGNING AF DEN EKSISTERENDE BRO MED EN NY
2-SPORET KLAPBRO, SAMT UDBYGNING AF J.F. WIL-
LUMSENS VEJ OG SKOVNASVEJ FRA 2 TIL 4 SPOR.
KRYDSNINGER | NIVEAU PA J.F. WILLUMSENS VEJ.

GENERELLE OG FUNKTIONELLE
FORUDSATNINGER

Forslag N2b er identisk med forslag N1a, bortset fra falgende:

. Forbindelsen over Roskilde Fjord udfgres som en
udbygning af den eksisterende bro med en ny
2-sporet klapbro

. Udbygningen af Skovnaesvej starter ved Feergegar-
den.

e  Vejstreekningen mellem st.18.600 og st. 17.500
udvides i vejens nuveerende terreenniveau. Odins-
vej/Kocksvej og Frederiksveerkvej ligger i niveau

\
SR Y

med J.F.Willumsens Vej, som beskrevet i forslag N1b ) N4 C =

Forslag N2b - Rad straekning markerer forskellen i forhold til forslag N1a }

76 FORSLAG N2b
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3 SYDLIGE FORSLAG

Den nordlige del af undersggelsesomradet set fra Marbaek

3.1 LANDSKABSANALYSE SYD

INTRODUKTION TIL LANDSKABSANALYSE

Der er indledningsvis foretaget en landskabsanalyse i et
stgrre omrade omkring Roskilde Fjord. Landskabsanalysen er
efterfglgende delt op i et nordligt og et sydligt analyseomrade
i forhold til VVM-undersggelsens nordlige og sydlige linjefg-
ringer. Analysen har dannet grundlag for udformningen af de
enkelte vejlinjers fremtidige indpasning i by- og landskab samt
udformning af vejens udstyr.

Landskabsanalysen har, sammen med detaljerede miljgunder-
sggelser, dannet en del af grundlaget for vurdering af de un-
dersggte forslag i bAde udveelgelsesperioden, i skitseperioden
og ved kommenteringen af de endelige forslag og skal i sidste
ende begrunde fravalget af ikke anbefalelsesvaerdige forslag
og understgtte udpegningen af det eller de anbefalede forslag.

SYDLIGE FORSLAG

Kysten af Tarslev Hage set mod sydgst

UNDERS@GELSESOMRADET

Undersggelsesomradet for landskabsanalysen for de sydlige
forslag afgraenses mod nord af Frederikssund syd og Gerlev
og mod syd af Lille Rgrbaek og Skuldelev. Mod gst afgreenses
analyseomradet af Frederikssundsvej og mod vest af Lynge-
rup.

Et seerligt fokusomrade i landskabsanalysen er Tarslev Hage,
da et nyt sydligt vejforlgb seerligt vil bergre dette omrade.

Overordnet opleves analyseomradet som et sammensat og
fladt landskab, kun afbrudt af Roskilde Fjord. Landskabet
omkring kysterne er seerligt falsomt, og udformningen af vejens
forlgb i forhold til fjorden skal derfor behandles med omhu.

Analyseomréde syd






LANDSKABET

Svagt bglget landskab set fra Marbaek

P& begge sider af fjorden karakteriseres landskabet af &bne
sammenhaengende landskabsrum med store dyrkningsflader,
lunde, hegn og vadomrader.

P& Frederikssundssiden opleves landskabet svagt bglget med
et stort lavomrade taet pa fjorden. En stor del af kystlandska-
bet ved Marbeek og Lille Rgrbeek er fredet som et veerdifuldt
kystnaeert kulturlandskab.

| det flade &bne landskab udgar Roskilde Fjord omradets mest
karakteristiske landskabselement. Fjorden opfattes i farste
omgang som ét stort samlet landskabsrum, men kan ved neer-
mere analyse opdeles i flere rum. Fjordens rum opleves meget
forskelligt alt efter, hvor man befinder sig langs kysten. Fjorden
mgder de omkringliggende landskaber med blgde glidende
overgange mellem land og vand langs de lave kyster.

P& Hornsherredsiden er landskabet overordnet fladt og &bent
og har kun f& markante afgraensninger. Fjordens vestkyst mar-
kerer sig seerligt ved Tarslev Hage, der, med sin fremskudte

SYDLIGE FORSLAG

Fredet omrade i landskabskile pa Terslev Hage

placering i fjorden, terraenform og karakteristiske skovomréade
mod fjorden, er et markant landskabeligt element.Tarslev
Hage fremstar i dag som et rekreativt sommerhusomrade med
enkelte fredede omrader.

Syd for Tarslev Hage udger adalen omkring Mademose A
og selve &en karakteristiske landskabselementer. Selve den
slynger sig fra Tagmosen til udligbet ved fjorden.

SIGNATURER

Fredede omrader

Adal

Markant landskabstraek

Skov/lund

Fjordrummets afgreensning oplevet fra gst og vest

Fjordrummets afgraensning oplevet fra gst

Fjordrummets afgraensning oplevet fra vest

Hgjspaending

Landmarks

Landskab }
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BEBYGGELSER

Frederikssund set mod nord

P& fjordens gstside, syd for Frederikssund, udggres bebyg-
gelsen af spredte garde, hvoraf en del ligger teet pa kysten.
Mod nord afgreenses det abne landskab af Sydbyen i Frede-
rikssund. Her er et affaldscenter under omdannelse til et nyt
rekreativt omrade og et nyligt udstykket boligomrade under
udbygning. Mod syd anes Lille Rgrbeek og Store Rgrbaek, der
begge ligger hgjt i landskabet. De beskyttede diger omkring
Lille Rgrbaek danner velbevarede manstre og markerer tydeligt
stjerneudskiftningerne.

Pa vestsiden af fjorden er Tarslev Hage det eneste sammen-
heengende bebyggede omréde, der direkte vil blive bergrt af en
ny sydlig vejlinje. Sommerhusbebyggelsen er af seldre dato og
fremstar meget gren.

Vest for Tarslev Hage ligger landsbyerne Tarslev, Lyngerup

og Landerslev. Bade Terslev og Lyngerup er preeget af den
oprindelige stjerneudstykning med fritiggende garde, diger

og hegn. Mod syd ligger Skuldelev og Onsved, som er en
mindre samling garde. Landsbyerne opleves udefra som meget

SYDLIGE FORSLAG

Sommerhusbebyggelsen pa Terslev Hage

grgnne. Mellem landsbyerne ses bebyggelserne i form af fritlig-
gende garde. De flade landskabsomrader mellem Tarslev og
Skuldelev er de tyndest bebyggede omrader.

SIGNATURER

Bymaessig bebyggelse inkl. planlagte p.t. ubebyggede omrader
Sommerhusbebyggelse

. Garde og husmandssteder

_rrrrr Markant bebyggelsesrand

Bebyggelser }
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3.2 STRATEGI FOR VEJENS UDFORMNING

For alle sydlige forslag skal vejen udformes med udgangspunkt
i det omkringliggende landskab. Overordnet skal vejen opleves
som et integreret element, der underordner sig landskabets
overordnede strukturer og skaber mindst mulig barriere. Ve-
jens forlgb skal forholde sig til landskabets kurver og rumlige
afgreensninger og anleegges med naturlig tilslutning til eksiste-
rende veje.

Motortrafikvejen skal udformes, sa den skaber bedst mulig
sammenhaeng med det omkringliggende landskab og mini-
merer den negative effekt pa de omrader, den gennemlgber.
P& seerligt fglsomme omrader skal vejen fares under terraen

SYDLIGE FORSLAG

Frederikssundsvej

for at begraense vejens visuelle og lydmaessige dominans og
minimere hgjden af stgjskeerme.

Stajskeerme og statteveegge skal udformes i forhold til karakte-
ren af de landskabelige omgivelser, vejen passerer. Stgjskaer-
me og stotteveegge skal udformes, s& vejrummet opleves sa
abent som muligt, og nar vejen ligger i afgravning gere trafikan-
tens oplevelse af vejforlgbet mindre trangt.

Daemninger og skraninger skal beplantes med lokal vegetation
for at styrke samspillet mellem vej og landskab.

| forslag S1 hgjbro vil vejens forlgb over Roskilde Fjord veere
det mest synlige samspil mellem vej og landskab og kreeve en
seerlig arkitektonisk bearbejdning. Det er hensigten, at vejen
skal ledes over fjorden s& diskret som muligt - som et band,
der spaender fra kyst til kyst, med stor &benhed og kontakt til
fjordlandskabet. Broen skal udformes som en visuel klar og
letafleeselig hovedform, der trods sine dimensioner indpasser
sig harmonisk i fjordlandskabet.

For de enkelte tunnellgsninger skal tunnelportalerne og portal-
bygningerne udformes med et enkelt formsprog med henblik pa
at skabe mindst mulig barriere.
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Forslag S6 Forslag S2

Forslag S3

e

TORSLEV HAGE

| forslag S2 kort tunnel, markerer vejens forlgb sig via store
deemningsanleeg pa fiordens @st- og vestkyst. Det er hensig-
ten, at deemningsanlaeggene skal udformes, sa de fremstar sa
enkle som muligt og kan integreres i det eksisterende kystland-
skab. Deemningsanleeggene skal anlaeegges med omgivende
lavtliggende arealer for at bibeholde karakteren af den eksiste-
rende kystlinje.

Motortrafikvejen og det abne samlede landskab med Ros-
kilde Fjord i midten er elementer, der opleves i en stor skala.
Motortrafikvejen gennemlgber dog ogsa omrader, hvor skalaen
er lille, og hvor vejens dimensioner virker overveeldende. Dette

forhold kan opsta i bebyggede omrader eller eksempelvis i
krydsningen med eksisterende veje, der opleves ved lavere fart
eller af fodgeengere. | disse omrader skal der leegges seerlig
veegt pa en detaljering af vejens udstyr, som eksempelvis
stgjskeaerme. Broer og tunneller behandles, sa der skabes en
glidende overgang mellem vejen og dens omgivelser.
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3.3 FORSLAG S1

NY MOTORTRAFIKVEJ PA HB3JBRO MELLEM MARBAK
OG TORSLEV HAGE OG NYE VEJFORBINDELSER TIL
EKSISTERENDE VEJANLAG.

GENERELLE OG FUNKTIONELLE
FORUDSATNINGER

Forslag S1 omfatter en ny 4-sporet vejforbindelse, der via en
hgjbro forbinder gstkysten af Roskilde Fjord ved Marbsek med
Tarslev Hage pa fjordens vestkyst. Pa Frederikssundssiden
tilsluttes vejen det eksisterende vejnet ved Marbaekvej og ved
Frederikssundsvej. P& Hornsherredsiden tilsluttes vejen via
en ny lokalvej gst for Lyngerup til Lyngerupvej og Landerslev-
vej. Mod syd har vejen tilslutning til Skibbyvej. Vejens profil er
udformet med to karespor i hver retning. Vejen er en motor-
trafikvej og anleegges i forhold til en hastighedsbegraensning
pa 90 kmit.

FORSLAG S1
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VEJENS UDFORMNING

| det fglgende beskrives og illustreres den principielle udform-
ning af forslag S1. Vejforlgbet beskrives med udgangspunkt i
vejens forhold til omgivelserne.

Vejforlgbet i forslag S1 vil overordnet opleves som et vejforlgb
i bent landskab, bortset fra streekningen gennem Tgarslev
Hage. Trafikanten vil opleve forlgbet gennem tre delstreeknin-
ger, henholdsvis gst for Roskilde Fjord, over Roskilde Fjord
samt vest for Roskilde Fjord. Vejens forlgb, p& en hgjbro over
fiorden, vil bade fra omgivelserne og fra vejen opleves som det
mest markante.

I det &bne land vil vejen opleves som et let kurvet forlgb, der
veksler mellem at ligge i afgravning og p& deemning. Afgrav-
ning og deemninger er udformet med naturlige skraninger, sa
de pa bedst mulig vis skaber forbindelse til det omkringlig-
gende landskab. Pa korte straekninger, teet p& bebyggede

FORSLAG S1

omréder, vil vejen tegne sig via stgjskeerme. P& sterstedelen af
streekningen vil vejen dog veere karakteriseret af kontakten til
det abne land.

P& begge fjordkyster vil vejens forlgb markere sig via hgjbro-
ens deemningsanleeg. Fra omgivelserne vil deemningsanleeg-
gene opleves som markante elementer i det flade kystforland.

Vejens linje krydser fiorden p& dens smalleste sted, hvilket
skaber en naturlig forankring for en bro. Fra fjorden og kyst-
landskabet vil broen fremsta som en smal linje, der med enkle
understgtninger lafter vejbanen over fjorden.

Der opseettes 2 meter hgje stojskeerme pa begge sider af
broen ved Tarslev Hage. Som tilvalgsmulighed kan der opseet-
tes 2 m hgje stgjskeerme i hele broens laengde.

St. 18.800

Snit gennem abent landskab mellem

Frederikssundsvej og Marbaekvej

Gennem Tarslev Hage vil motortrafikvejen fra omgivelserne
tegne sig via stgjskaerme og beplantning. Stgjskaermene vil
her opleves som markante elementer, der skaber en betydelig
barriere. Fra hovedparten af omradet vil man ikke kunne se
motortrafikvejen. Da vejen ligger i afgravning gennem som-
merhusomradet, vil bilisten ikke have nogen kontakt til omgivel-
serne men kun kunne forholde sig til vejens afgreensning i form
af stattevaegge og stgjskeerme.



St. 17.380
Snit gennem hgjbro. De 2 meter
hgje stajskeerme pa broen er en

tilvalgsmulighed

St. 16.240
Snit gennem Tarslev Hage. Vejen er ud-

formet med stottevaegge og stajskaerme

St. 13.000

Snit gennem abent landskab nord for Onsved
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UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

Transparent stgjskeerm p& Marbaeksiden

ST@ISKARME

En ny 4-sporet vejforbindelse i forslag S1 vil medfare opseet-
ning af stajskaerme i 3-4 meters hgjde pa de straekninger, der
ligger teet pa eksisterende bebyggelse.

Pa Frederikssundssiden opszettes 3 meter hgje stajskaerme
pa vejens nordside, fra tilslutningsanleegget ved Marbzekvej og
frem til deemningsanleeggets afslutning. Der opseettes ligeledes
stgjskeerme pa @st- og nordsiden af den nordgdende rampe,
mellem den nye motortrafikvej og Marbaekvej. Stgjskeermene
er placeret teet pa vejen, pa toppen af deemningsanleegget.
Den enkelte skeerm er udformet som en skive med heeldning
11:1, sdledes at skaermen heelder veek fra vejen og dermed
skaber et mere abent vejrum. For at mindske barrierevirk-
ningen og skabe kontakt til det omkringliggende landskab,

er skeermen udformet helt eller delvist i glas eller akryl. Det

FORSLAG S1

2 meter hgje transparente stgjskeerme pa

hele hgjbroen, som tilvalgsmulighed

samlede forlgb af skaerme falger vejens kurve og terreenbevae-
gelser i et glat og ubrudt forlgb.

Neermest Tarslev Hage opseettes 2 meter hgje, transparente
stgjskeerme pa begge sider af hgjbroen pa en 200 meter lang
straekning. Som en tilvalgsmulighed kan der etableres 2 meter
hgje transparente stgjskeerme pa begge sider af broen i hele
dens laengde.

P& Hornsherredsiden opseettes 4 meter hgje stgjskeerme langs
vejen gennem sommerhusomradet pa Tarslev Hage. Skeer-
mene er placeret i umiddelbar forleengelse af stgttevaegge og
deemningsanlaeg og fglger vejens bevaegelser i lange ubrudte
forlgb. Stgjskeermen teenkes udfgrt i perforeret cortenplade

og bestéar af 2 sider, der haelder mod hinanden med heeldning

Stajskaerm og stgtteveeg i cortenstél, med transparent

parti gverst, langs vejen gennem Tarslev Hage

11:1, séledes at profilet er bredt forneden og smalt foroven.
Den gverste meter af skeermen udfgres i glas eller akryl for

at mindske skeermens visuelle dominans. Skaermens mate-
rialitet relaterer sig til sommerhusomradets struktur og farver.
Stajskeermene vil med deres hgjde og ubrudte forlgb dominere
oplevelsen af sommerhusomradet og tegne vejens forlgb.

Fra vejen vil stajskeermene fremsta som en forlaengelse af
stgtteveeggen med samme heeldning og materiale.



Transparente stgjskeerme pa vejens

nordside p& Marbaeksiden.

Stgjskeerme og stettevaegge i cortenstél ved
kysten pa Tarslev Hage. P&
broen etableres stgjskaerme p& en 200 meter lang

streekning naermest endeunderstgtningen.

Stgjskeerme og stettevaegge i cortenstal

langs vejen gennem Tarslev Hage.
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UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

Snit gennem abent landskab, hvor vejen er

udformet med skraninger med heeldning 1:2

ST@TTEVAGGE OG SKRANINGER

Pa store dele af S1 vejstreekningen ligger vejen i afgravning
eller pa deemning. Stattevaegge og skraninger udgar derfor
pa samme made som stgjskaerme en vaesentlig del af vejens
udtryk.

Med udgangspunkt i vejens landskabelige omgivelser, er
skraninger i det abne landskab som hovedregel udformet med
heeldning 1:2 eller lavere for at skabe den mest naturlige over-
gang mellem landskab og vej.

P& streekningen gennem Tarslev Hage fares vejen fra kysten
og ind i landet, farst p& deemning og herfra i en afgravning
gennem sommerhusomradet. Bade deemning og afgravning er
her udformet med statteveegge for at mindske vejanlaeggets
bredde.

FORSLAG S1

Statteveeggene er udfart som spunsveegge i stalplade,

der med tiden vil oxidere og saledes fa samme udtryk som
stgjskeermene. Stgtteveeggene har en svag heeldning p3,

11:1 i forhold til det lodrette plan, séledes at vejens profil med
stgtteveegge er smalt forneden og bredt foroven. De skra
stgtteveegge skaber et mere &bent vejrum og ger dermed traf-
fikantens oplevelse af vejforlgbet mindre trangt. Da stgjskeer-
mene er placeret pa toppen af stgtteveeggene, med samme
heeldning, vil de to elementer oplevet fra vejen fremstd som en
samlet veeg.

Dzemningsanleegget pa Tarslev Hage har feelles treek med
stgtteveeggene og er ligeledes udfart med spunsvaegge i stal-
plade med heeldning 11:1. Stgtteveeggene er placeret sdledes,

at deemningen er bredest forneden og smal foroven mod vejen.

Snit gennem Tarslev Hage, hvor vejen er

udformet med statteveegge og stgjskeerme

Princip for udformning af stetteveegge og }

stajskaerme langs vejen p& Tarslev Hage
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UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

Reference pé birketraeer Reference pé fyrretreeer

BEPLANTNING
Anlzeg af en ny motortrafikvej i forslag S1 vil inddrage omrader ~ omrade plantes treeer som spredte grupper af birk og skovfyr,

langs hele straekningen, der i dag fremstar med plantet eller langs vejen. De to typer af treeer indgér som en naturlig del
selvgroet vegetation. For at skabe bedst mulig sammenhaeng af omradets eksisterende treevegetation og harmonerer med
mellem motortrafikvej og landskab indg&r beplantning langs stgjskeermens rustrade farve.

vejen, pa skraninger og deemninger, som del af vejanlaeggets

udtryk.

| det abne landskab anleegges deemninger og skraninger som
udgangspunkt med haeldning 1:2 eller lavere, og beplantes
med kort teet vegetation af lokale planter.

P& Tarslev Hage vil S1 vejlinjen betyde, at et stgrre grant

omrade nord for den eksisterende vej vil blive inddraget. For
sa vidt som muligt at bibeholde omradets karakter som et grant

FORSLAG S1

Eksempel pa beplantning langs stgjskaerm pa Terslev Hage }
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UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

Princip for opstalt af overfart bro ved Tarslevvej

OVERFZRINGER
Forslag S1 har fglgende overfgringer:

e  Frederikssundsvej( en del af Frederikssundmotorvejen)
e Gammel Feergegardsvej

e  Faunabro vest for Kysttoften

e Tarslevvej

Straekningens overfgringer skabes primeert ud fra det forhold,
at motortrafikvejen ligger i afgravning.

De overfarte veje er anlagt med lave deemninger for at skabe
nok frihgjde under broerne. | en enkel situation - ved Frede-
rikssundsvej — ligger motortrafikvejen i terreen, og Frederiks-
sundsvej, der forudseettes udbygget til motorvej, overfgres pa

FORSLAG S1

Princip for snit gennem overfgrt bro ved Tarslevvej

en eksisterende deemning, som udvides. Broer er, som princip,
udformet som visuelt dbne tofagsbroer og understattet af en
central sgjleskive. Understgtningen er svagt tilspidset forneden
for at give broen et let opadstreebende udtryk. Yderligere ska-
ber det tilspidsede profil forbindelse til gvrige vejelementer som
eksempelvis statteveegge, stgjskaerme og brosgjler i hgjbrolgs-
ningen, der er udformet med heaeldning 11:1.

Alle brodeek teenkes udformet med store udkragninger og enkle
undersider for at traekke mest muligt lys ind under broen og for
visuelt at opna et stgrre og mere abent gennemkgarselsprofil.
Kantbjeelken er smal for at give broen et let udtryk. Brodeekkets
vederlag i skréningerne er udformet med anlaegsflade 1:2 eller
lavere, og indgar saledes som en naturlig del af vejens avrige
skraningsanleeg. Fra henholdsvis lokalvej og motortrafikvej vil
broerne opleves som en del af vejanleegget, der med enkel
formgivning skaber en sammenhaengende kgreoplevelse. Fra

Overforing af Tarslevvej

omgivelserne vil broerne opleves som en naturlig del af de ek-
sisterende veje og som mindre dominerende anleeg, der ikke
lgfter sig vaesentligt fra det omgivende terraen.

REGNVANDSBASSINER

Der etableres 4 regnvandsbassiner langs med vejstraekningen,
heraf et bassin pa gstsiden af fjorden og tre pa vestsiden. Det
ene bassin pa Tarslev Hage er et lukket bassin.

Regnvandsbassinerne, der ligger i det abne land, etableres
teet pa vejanlaegget, i naerheden af vejens dybdepunkter og
lavninger i terraenet. Regnvandsbassinerne udformes med en
rund eller oval grundform og lave skraninger med anleegsflade
1:5. Bassinernes bredder kan beplantes med lavtvoksende
graes og urtevegetation, s de med tiden vil fremsta som natur-
lige sger.



Princip for opstalt af underfart bro ved Marbaekvej

UNDERFZJRINGER
Forslag S1 har fglgende underfgringer:

e Marbaekvej
e Tilslutning til Lyngerupvej

Streekningens underfgringer indpasses i vejanleegget saledes,
at den underfarte vej ligger i afgravning og motortrafikvejen
pa dzemning, hvilket skaber mindst mulig afvigelse fra det
omgivende terreen.

Overordnet har broerne for underfgrte forbindelser feelles traek
med de overfgrte broer. Broerne er udformet som 1 fagsbroer,
der spaender over hele vejens bredde. Da broerne har et for-
holdsvis bredt tveerprofil opdeles profilet i to vejbaner adskilt af
en lysspalte. Man kan saledes treekke lys ned pa den under-
farte vej, og broen virker lettere og mere aben.

Princip for snit gennem bro ved Marbaekvej

FAUNAPASSAGER

Forslag S1 gennemlgber landskabsomrader, som er habitat for
forskellige dyrearter. Ved anleeg af en ny motortrafikvej skabes
der i disse omrader en barriere, der kan haemme dyrenes
naturlige beveegelsesmanstre, og der opstar risiko for, at dyr
pakeres, hvis de krydser vejen. Som en afvaergeforanstaltning
for dette, anleegges der pa vejstraekningen en raekke fauna-
passager, der ggr det muligt for forskellige dyrearter at krydse
vejen.

Faunapassagerne er udformet, s& de indgar diskret i vejanlaeg-
get. Passagerne er enten udformet som rgr, der fgres under
vejen, eller som en &ben beplantet bro over vejen.

P& gstsiden af Roskilde Fjord etableres en faunapassage
umiddelbart vest for Torggelgardsvej. Faunapassagen udfor-
mes som et rgr med en diameter pa 50 cm., der indpasses i
den lave dzemning, vejen ligger pa her. @vrige faunapassa-
ger pa fjordens gstside kan finde sted langs med kysten, idet

Underfgring af Marbaekvej

brovederlaget er trukket tilbage fra kystlinjen. Pa vestsiden af
fiorden er brovederlaget ligeledes trukket tilbage fra kystlinjen.

Pa vestsiden af fjorden etableres en faunapassage vest for
sommerhusbebyggelsen pa Tarslev Hage. Passagen udformes
som en bro, der har feelles treek med vejbroen, da de to broer
vil opleves sammen. Broen vil veere op mod 15 meter i bred-
den og beplantes med graes og buske. Der etableres en fauna-
passage mellem Tagmose og Mademose. Passagen udformes
som et &bent &forlgb, der fgres i et rar under motortrafikvejen.
Ved Vangevej etableres en faunapassage udformet som et rgr
med diameter 150 cm. Faunargret indpasses i den lave daem-
ning, motortrafikvejen her ligger pa.
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UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

Snit gennem hgijbro. Stgjskaermene er en tilvalgsmulighed.

FIJORDFORBINDELSEN

Mellem Marbaek og Tarslev Hage fares den nye motortrafik-
vej over fjorden pa en hgjbro, med toppunkt 25 meter over
sejlrenden. Hgjbroen er udformet som en bjeelkebro i beton ca.
1300 meter lang. Da bjeelkebroen har sit toppunkt i brodeekket,
harmonerer denne brotype bedst med fjordens flade landskab.

Broen er opdelt i 23 fag med frie spaend pa ca. 58 meter. Un-
derstatninger har forskellig hgjde, der forholder sig til brodeek-
kets kurve. Understgtningerne er udformet som skiver der er
svagt tilspidsede forneden for at give broen et let opadstree-
bende udtryk. Skiverne er udsparede i midten sa de rent form-
maessigt fremstar som dbne rammer.Brodaekket er udformet
med store udkragninger og en enkel underside for at treekke

FORSLAG S1

mest muligt lys ind under broen. Kantbjeelken er smal for

at give broen et let udtryk. Broens vederlag pa henholdsvis
Frederikssundssiden og Tarslev Hage er udformet i forhold
til de respektive deemninger. Pa Marbaek-siden er vederlaget
saledes udfart som en naturlig skraning med anlzegsflade 1:2
eller lavere, og pa Tarslev Hage fremstar vederlaget som en
stgttevaeg i cortenplade med heeldning 11:1.

Neermest Tarslev Hage opseettes 2 meter hgje, transparente
stgjskaerme pa begge sider af hgjbroen pa en 200 meter lang
straekning. Som en tilvalgsmulighed kan der etableres 2 meter
hgje transparente stgjskeerme pa begge sider af broen i hele
dens laengde.

Hgjbroen set fra fjorden mod nord med Kglholm i forgrunden }






UDVALGTE DELOMRADER

OVERSIGT OVER DELOMRADER
| det fglgende afsnit beskrives S1 vejforlgbet via delomrader.
Delomraderne er defineret ud fra vejens omgivelser og natur-

lige skel, som eksempelvis vejkryds, over/underfgringer og L Y
. . TRLLPTIG -
fiordens afgreensning. %%@é;%&:q@h @

Oversigt over delomrader 1-8 }

100 FORSLAG S1
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 1
St. 20.000 - st.18.500
OMRADET OMKRING FREDERIKSSUNDSVEJ

Pa Frederikssundssiden starter den nye motortrafikvej ved
tilslutningen til Frederikssundsvej. Vejen ligger her omtrent i
terraen, mens Frederikssundsvej er overfgrt pa den eksiste-
rende jernbanedeemning. Fra tilslutningen fares den nye vej pa
en lav deemning frem mod Marbaekvej.

FORSLAG S1

Motortrafikvejens krydsning med }
Frederikssundsvej, her vist udbyg-
get til motorvej, set mod sydvest
{ Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 1 7







UDVALGTE DELOM RADER Motortrafikvejens krydsning med }

Marbaekvej set mod sydvest

DELOMRADE 2 4 Eksisterende forhold

St. 18.500 - st.17.750
OMRADET MELLEM MARBZAKVEJ OG @STKYSTEN AF
ROSKILDE FJORD

| krydsningen med Marbaekvej ligger motortrafikvejen p& deem- Stagjskeermene er transparente og udformet med et enkelt
ning og Marbaekvej i afgravning. Ved at fgre lokalvejen under udtryk for at minimere barrierevirkningen.
motortrafikvejen gives bilisten uforstyrret udsigt over fjorden og

hgjbroen. Der opseettes stgjskeerme pa gst- og nordsiden af

anleeggets nordvendte rampe.

Kortudsnit delomrade 2 7

ROSKILDE
FJORD

104 FORSLAG S1



Ny motortrafikvej Marbaekvej
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 2

St. 18.500 - st.17.750

OMRADET MELLEM MARBAKVEJ OG
@STKYSTEN AF ROSKILDE FJORD

Fra Marbaekvej fortsaetter vejforlabet pd en hgj deemning, der
danner afseet for hgjbroen omtrent 200 meter fra kysten. Daem-
ningen er udformet med naturlige skraninger beplantet med lav
teet vegetation. Der er passagemulighed langs kysten.

FORSLAG S1

P& vejens nordside, fra Marbaekvej og frem til brofeestet,
opsaettes en stgjskeerm, der primeert skal skeerme Sydbyen i
Frederikssund mod stgj.

00027 45
0057 45

’

ROSKILDE
FJORD

Dstligt brofeeste set mod sydvest }

<

Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 2 7




Ny motortrafikvej
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 3
St. 17.750 - st.16.750
ROSKILDE FJORD

Vejen krydser Roskilde Fjord pa en hgjbro, som forbinder
Marbaek med Tarslev Hage i et svagt buet forlgb. P& begge
kyster er broens deemningsanleeg trukket et stykke tilbage fra
kystlinjen. Ved at friholde kystlandskabet og kystlinien bevares
oplevelsen af fjordlandskabet, og pa begge fjordens kyster er
der mulighed for kystpassage for mennesker og dyr.

FORSLAG S1

Broen er udformet med en enkel og aben konstruktion, som
leder vejen let og diskret over fjorden. Broens understgtninger
er udformet, sa de set fra land i broens laengderetning skaber
mindst mulig barriere og giver udsyn til det omkringliggende
landskab og vandfladen. Broens toppunkt, 25 meter over dag-
lig vande, ligger over sejlrenden. Da sejlrenden ligger forskudt

Hgijbro set mod nordvest }
4 Eksisterende forhold

mod gst, i forhold til fiordens midte, vil broen fremsta svagt
asymmetrisk set fra fjorden.

Kortudsnit delomrade 3 W7

)

ROSKILDE FJORD
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UDVALGTE DELOMRADER Hojbroen ved kysten af

Tarslev Hage set mod nordvest

DELOMRADE 3 4 Eksisterende forhold

St. 17.750 - st.16.750
ROSKILDE FJORD

Set fra fjorden vil hgjbroen opleves som et markant element,
der vil dominere oplevelsen af fjorden og det flade kystland-
skab. Hgjbroen vil kunne ses vidt omkring fra kysterne og et
stykke ind i landet. Som et tilvalg kan der der opseettes 1 meter
hgje vind/stajskeerme pa broen i hele broens laengde.

Kortudsnit delomrade 3 W7

)

ROSKILDE FJORD

FORSLAG S1
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 4
St. 16.750 - st.15.750
TORSLEV HAGE

P& Tarslev Hage ligger broens landfeeste omtrent 100 meter
fra kysten. Daemningen er udformet med skra statteveegge
for at ggre anleegget s& smalt som muligt. | den yderste del af
sommerhusomradet vil deemningsanleegget tegne sig som et
markant element i det flade landskab og skabe en barriere.

FORSLAG S1

Daemningsanlaeg og hajbro set }
fra Tarslev Hages kyst mod syd
4 Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 4 &7

FJORD . @
N

ROSKILDE







UDVALGTE DELOM RADER Gammel Feergegardsvej og ny motortrafikvej }

udformet med stgjskeerme set mod vest

Eksisterende forhold

DELOMRADE 4 4
St. 16.750 - st.15.750
T@RSLEV HAGE

Gennem sommerhusomrédet pa Tarslev Hage ligger vejeniaf-  Vejens tracé gennem sommerhusomradet pa Tarslev Hage motortrafikvej. Ligeledes overskaerer motortrafikvejen Gammel
gravning og er udformet med statteveegge og stgjskeerme. Ved ligger nord for og naesten parallelt med den eksisterende Feergegardsvej, som lgber fra Tarslev mod kysten, i en nordlig
at udforme vejanlaegget med statteveegge og ikke naturlige Gammel Faergegéardsvej for at opretholde forholdet mellem og sydlig del vest for Kysttoften. Den nordlige del af Gammel
skréninger opnés stgrst mulig afstand til de sommerhuse, der bebyggelser og vej. Sommerhusomrédet betjenes lokalt af Feergegardsvej forbindes via en ny lokalvej til Svanevaenget.
ligger taet pa den nye vejlinje. det eksisterende vejnet, men de nord-sydgéende forbindelser

ved Kystvej, Svanestien og Kysttoften afskeeres af den nye Vest for Kysttoften, mellem sommerhusomrédet og Tarslev,

anlaegges en forbindelse over motortrafikvejen, som her er i
dyb afgravning. Pa sydsiden af motortrafikvejen skaber den
nye bro via en kort vejstraekning forbindelse til den sydlige
del af Gammel Feergegardsvej. Vest for den nye bro fgres en
faunapassage over vejen.

Der opszettes stgjskeerme pa begge sider af vejen fra brodeem-
ningens afslutning og til Kysttoften.

Kortudsnit delomrade 4 &7

FJORD

114 FORSLAG S1






UDVALGTE DELOMRADER Overfaring af Torslevvej syd

for Tarslev, set mod nord

DELOMRADE 5 4 Eksisterende forhold

St. 15.750 - st.14.500
OMRADET OMKRING T@RSLEVVEJ

Fra sommerhusomradets afslutning, ved Kysttoften, fgres den gardene, deres tilhgrende marker og gardenes kontakt til det
nye motortrafikvej syd om Tarslev og under Tarslevvej. abne land. Syd for motortrafikvejen skabes der, fra Tarslevvej,
en forbindelse til Maglehgjgéard.

Vejen fares mellem Tarslev og de fritiggende garde, der
omgiver landsbyen mod syd og markerer den oprindelige
stierneudstykning. P& den méde sikres forbindelsen mellem

Kortudsnit delomrade 5 &7

ROSKILDE
FJORD

116 FORSLAG S1
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 6

St. 14.500 - st.13.200

OMRADET OMKRING LYNGERUP
TILSLUTNINGSANLAGGET

Mellem Tarslevvej og tilslutningsanleegget gst for Lyngerup
fares vejen fra at ligge i en dyb afgravning ved Tarslevvej til at
veere naesten i terreen, og trafikanterne far udsigt over det abne
landskab. Umidelbart fer tilslutningsanlaegget, hvor motortrafik-
vejen ligger i terreen, fgres en & under vejen. Aen skal forbinde
Tagmosen med Mademose.

FORSLAG S1

Ved tilslutningsanlaegget ligger motortrafikvejen p& deem-
ning og en ny lokalvej, med forbindelse til Lyngerupvej og
Landerslevvej, fares under vejen. | den sydlige del af tilslut-
ningsanlaegget skabes der via en ny lokalvej forbindelse til en
fritiggende gérd, da den oprindelige forbindelse til garden via
Mejerigardsvej overskeeres af motortrafikvejen.

Tilslutningsanlaeg sydgst for }
Lyngerup, set mod sydvest
q  Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 6 7




Frilagt A




Tilslutning til Landerslevvej set mod syd

UDVALGTE DELOMRADER
4 Eksisterende forhold

DELOMRADE 7

St. 13.500 - st.38.250

NY LOKALVEJ MED TILSLUTNING TIL LYNGERUPVEJ
OG LANDERSLEVVEJ

Fra tilslutningsanlaegget ved Lyngerup fgres en ny lokalvej mod
nordvest. Vejen ledes i et let buet forlab gst om Lyngerup, hvor
den forbindes til Lyngerupvej via en rundkgrsel. Fra rundkars-
len fortsaetter vejen i en stor kurve og tilsluttes Landerslevvej
ved grusgraven nord for Lille Lyngerupvej. Pa starstedelen af
straekningen ligger vejen pa en lav deemning.

Kortudsnit delomrade 7 "7

120 FORSLAG S1






122

UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 8

St. 13.200 - st.11.500
OMRADET SYD FOR LYNGERUP
TILSLUTNINGSANLAGGET

Fra tilslutningsanlaegget, gst for Lyngerup, fortsaetter vejens
forlgb mod sydvest mod Onsved. P& straekningen skifter vejen
mellem at ligge p& deemning eller i afgravning, udformet med
naturlige skraninger. Den tvaergdende forbindelse mellem
Vangevej og Onsved Huse, nord for Onsved afskeeres af den
nye motortrafikvej.

FORSLAG S1

Vest for Onsvedvej anleegges en ny rundkarsel, som forbin-
der motortrafikvejen, Skibbyvej og Onsvedvej. Rundkarslen
er anlagt p& en deemning, og cyklisterne kan passere under
rundkgrslen via korte tunnelforlgb.

Rundkarsel ved Onsvedvej og Skibbyvej, set mod nord }
4 Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 8 W7
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3.4 FORSLAG S2

NY MOTORTRAFIKVEJ | KORT TUNNEL MELLEM MAR-
BAK OG TORSLEV HAGE OG NYE VEJFORBINDELSER
TIL EKSISTERENDE VEJANLAG.

GENERELLE OG FUNKTIONELLE
FORUDSATNINGER

Forslag S2 er identisk med forslag S1, bortset fra fglgende:

. Vejstreekningen mellem st.19.000 og st.16.500 er
udformet, sa fjorden kan krydses i en kort
seenketunnel.

. @st for fjorden fgres motortrafikvejen under
Marbeekvej.

Forslag S2 - Rad straekning markerer forskellen i forhold til forslag S1 }

124 FORSLAG S2



125



126

VEJENS UDFORMNING

| dette afsnit beskrives de forhold, hvor forslag S2 adskiller sig
fra S1.

UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

FIJORDFORBINDELSEN

Mellem Marbaek og Tarslev Hage fares den nye motortrafikvej
under fjorden i en kort tunnel. Tunnelen er anlagt med store
deemningsanleeg pa begge kyster, sa vejforlgbet i tunnel under
fiorden er relativt kort - ca. 600 meter. Tunnellens dybdepunkt
ligger under sejlrenden. Da sejlrenden ligger forskudt fra
fiordens midte, har deemningsanleeggene forskellige leengder.
Pa fjordens gstkyst er deemningsanlaegget kort og straekker
sig omtrent 100 meter ud i fjorden - pa fjordens vestkyst ved
Tarslev Hage streekker deemningen sig ca.400 meter ud i
fiorden. P& toppen af deemningerne, i kote 3 anleegges en smal
servicevej. Servicevejene forbindes i deemningernes yderste
punkt, hvor der ogsa opferes en portalbygning. Servicevejene
kan benyttes af gdende og cyKlister.

Dzemningerne vil fra fiorden og kystlandskabet fremsta som
tekniske anleeg, der med store dimensioner vil skabe barriere i
fiordrummet. Daemningernes sider er udformet med heeldning
1:5 eller lavere og befeestet med sten. Rundt om deemningerne
anlaegges et lavt strandkantslignende areal, der forbinder an-
leegget til det gvrige kystareal og muligger kystpassage for dyr.

ST@ISKARME

| forslag S2 placeres stgjskeermene pa Tarslev Hages kyst i
forbindelse med tunnelanleegget.Stgjskeermene starter omtrent
ved kystlinjen og falger vejen til sommerhusomradets afslut-
ning. Der opseettes ikke stgjafskeermning pa Frederikssunds-
siden.

FORSLAG S2

OVERFZRINGER/UNDERFZRINGER
| forslag S2 fgres Marbaekvej over den nye motortrafikvej.

FAUNAPASSAGER

| forslag S2 findes ikke direkte faunapassage langs fjordens
@st og vest kyst. Omkring tunneldeemningerne anleegges der
dog et lavt liggende kystareal, s dyrene kan passere langs

kysten ved at g& rundt om deemningerne.

UDVALGTE DELOMRADER
| det falgende afsnit "udvalgte delomrader” beskrives de del-

omrader, der adskiller sig fra forslag S1.

Vejens udformning }



St. 18.800
Snit gennem &bent landskab mellem

Frederikssundsvej og Marbaekvej

St.17.045

Snit gennem gstlig tunnelrampe

St. 16.240

Snit gennem Tarslev Hage. Vejen er

udformet med statteveegge og stgjskeerme
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 1 og 2

St. 20.000 - st.17.750

OMRADET MELLEM FREDERIKSSUNDSVEJ
OG @STKYSTEN AF ROSKILDE FJORD

Forslag S2 medfarer, at vejen ligger i afgravning fra Toragel-
gardsvej til Marbaekvej. | krydsningen med Marbzekvej fares
Marbaekvej over motortrafikvejen, som her ligger i en dyb
afgravning. Afgravningen er udformet med naturlige skaninger
mod vejen med heaeldning 1:2 eller lavere. Vest for tilslutnings-
anlaegget og frem til den gstlige tunnelportal er vejen udformet

med statteveegge. P& streekningen fra Marbaekvej til kysten
anleegges serviceveje pa vejanlaeggets nord og sydside. Fra
den sydlige servicevej skabes forbindelse til en enkelt gard syd
for vejen. Fra kysten falger servicevejene vejanleegget pa den
gstlige tunneldeemning.

FORSLAG S2

Delomréde 2: @stlig tunnelportal og }
tilslutning til Marbaekvej set mod sydvest

4 Eksisterende forhold

P& straekningen fra Marbaekvej til kysten anleegges service-
veje langs tunnelrampens nord- og sydside. Fra den sydlige
servicevej skabes forbindelse til en enkelt gard syd for vejen.
Fra kysten falger servicevejene vejanlaegget pa den gstlige
tunneldaemning.

Kortudsnit delomrade 2 7

1

ROSKILDE
FJORD




Portalbygning

Ny motortrafikvej Marbaekvej
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 2

St. 18.500 - st.17.750

OMRADET MELLEM MARBAKVEJ OG
@STKYSTEN AF ROSKILDE FJORD

Set fra fjorden og fra kysterne vil deemningsanlaegget opleves
som et markant element i landskabet, som bryder den sarte
kystlinje. Deemningsanleegget s@ges integreret sa naturligt som
muligt i kystlandskabet med flade heeldninger mod vandfladen
og et lavt strandkantslignende areal, der fungerer som
faunapassage.

FORSLAG S2

ROSKILDE
FJORD

Delomrade 2: @stlig tunneldeemning
set mod nord
q  Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 2 7




@stlig tun
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 3
St. 17.750 - st.16.750
ROSKILDE FJORD

Vejens forlgb over Roskilde Fjord opleves via deemningsan-
leeggene pa begge kyster. P4 midten af fiorden vil man fra
omgivelserne séledes ikke opleve vejens forlgb. Da vejen fares
i afgravning et stykke far den nar kysterne vil trafikanten ikke
have visuel kontakt til fjorden far forlgbet i tunnel.

FORSLAG S2

Roskilde Fjord med tunneldeemninger pa }
ost- og vestkysten, set mod nordgst

4 Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 3 W7
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 4
ST. 16.750 - ST.15.750
TORSLEV HAGE

| forslag S2 starter vejens forlgb pa Tarslev Hage hvor den
vestlige tunneldaeemning mader kysten. Tunnelens serviceveje
er yderst pa Tarslev Hage forbundet med Gammel Feerg-
egardsvej mod syd og Kystvej mod nord. Forbindelsen mellem
Kystvej og Gammel Feergegardsvej yderst pa Tarslev Hage
bevares ikke.

FORSLAG S2

Den vestlige tunneldeemning set }
fra Tarslev Hage mod syd
q  Eksisterende forhold

| forslag S2 placeres stgjskaermene pa Tarslev Hage i forbin-
delse med tunnelanlzegget og starter ved kystlinjen, hvorfra de
fares langs vejlinjen gennem sommerhusomradet.

Forslaget giver mulighed for kystpassage langs deemningsan-
leeggene.

Kortudsnit delomrade 4 7

054745

ROSKILDE
FJORD )







3.5 FORSLAG S3

NY MOTORTRAFIKVEJ | LANG TUNNEL MELLEM MAR-
BAK OG TORSLEV HAGE OG NYE VEJFORBINDELSER
TIL EKSISTERENDE VEJANLAEG

GENERELLE OG FUNKTIONELLE
FORUDSATNINGER

Forslag S3 er identisk med forslag S1, bortset fra fglgende:

. Vejstreekningen mellem st.19.000 og st.16.500 er
udformet, sa forbindelsen over fjorden kan krydses i
en lang tunnel.

. @st for fjorden fgres motortrafikvejen under
Marbeekvej.

Forslag S3 - Rad straekning markerer forskellen i forhold til forslag S1 }

136 FORSLAG S3
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VEJENS UDFORMNING

| dette afsnit beskrives de forhold, hvor forslag S3 adskiller sig
fra S1.

UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

FIJORDFORBINDELSEN

Mellem Marbaek og Tarslev Hage fares den nye motortrafikvej
under Roskilde fjord i en lang tunnel. Da tunnelens portaler pa
henholdsvis gst- og vestkysten ligger et stykke inde i landet,
pavirker vejens forlgb under fjorden ikke oplevelsen af fjord-
landskabet og de nezere kystomrader.

OVERFZRINGER/UNDERFZRINGER
| forslag S3 fares Marbaekvej over den nye motortrafikvej.

STYISKARME

| forslag S3 starter stgjskeermene pa Tarslev Hage ved tunnel-
portalen, et stykke fra kysten og falger vejen til sommerhusom-
radets vestlige afslutning. Der opseettes ikke stgjafskeermning
pa Frederikssundssiden.

FAUNAPASSAGER
| forslag S3 er der passagemulighed for dyr langs kysten mel-
lem kystlinjen og tunnelportalerne pa fjordens gst- og vestkyst.

UDVALGTE DELOMRADER

| det fglgende afsnit "udvalgte delomrader” beskrives de del-
omrader i S3, der adskiller sig fra forslag S1.

FORSLAG S3

Vejens udformning }



St. 18.800
Snit i &bent landskab mellem

Frederikssundsvej og Marbaekvej

St. 17.045

Snit gennem tunnel

St. 16.240

Snit gennem Tarslev Hage. Vejen er udformet

med statteveegge og stajskeerme
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 1 og 2

St. 20.000 - st.17.750

OMRADET MELLEM FREDERIKSSUNDSVEJ
OG @STKYSTEN AF ROSKILDE FJORD

Forslag S3 medfarer, at vejen ligger i afgravning fra Toragel-
gardsvej til Marbaekvej. | krydsningen med Marbzekvej fares
Marbaekvej over motortrafikvejen, som her ligger i en dyb
afgravning. Afgravningen er udformet med naturlige skraninger
mod vejen med heeldning 1:2 eller lavere. Pa en Kkort straekning
ved den gstlige tunnelportal er vejen udformet med statte-

FORSLAG S3

vaegge. Den gstlige portal ligger omtrent 270 meter fra kysten.

Tunnelanleegget, med portalbygning vil markere sig i det flade

landskab. Mellem Marbaekvej og tunnelportalen er der etable-

ret en servicevej, der lgber parallelt med og syd for motortrafik-
vejen. Servicevejen er forbundet til Marbaekvej

Delomréde 2: Tilslutning til Marbaekvej }
og ostlig tunnelportal set mod sydvest
4 Eksisterende forhold

DELOMRADE 3
St. 17.750 - st.16.750
ROSKILDE FJORD

Vejen krydser Roskilde Fjord i en lang tunnel. Tunnelportalerne
er placeret et stykke inde i landet pa bade @st- og vestkysten,
og vejens forlgb vil sdledes ikke pavirke oplevelsen af fjorden
eller det nzere kystlandskab. Da vejen fgres i afgravning et
stykke fgr kysterne, vil trafikanten ikke have visuel kontakt til
florden far forlgbet i tunnel.

Kortudsnit delomrade 2 7

00077 45
00547 45

ROSKILDE
FJORD




Ny motortrafikvej @stlig tunnelportal Marbaekvej
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 4
St. 16.750 - st.15.750
TORSLEV HAGE

| forslag S3 starter vejens forlgb pa Tarslev Hage ved den
vestlige tunnelportal, som er placeret i den gstligste del af som-
merhusomradet. Portalens placering muligger kystpassage og
at den eksisterende forbindelse mellem Kystvej og Gammel
Faergegardsvej, som forbinder den nordlige og sydlige del af
sommerhusomradet, kan bevares.

FORSLAG S3

Tarslev Hage og vestlig }

tunnelportal, set mod syd
4 Eksisterende forhold

Kortudsnit delomrade 4 7

ROSKILDE
FJORD

00077 415

0057 45




Portalbygning Kystvej Vestlig tunnelportal Kystvej




Tunnelrampe p& Tarslev Hage set mod @st }

UDVALGTE DELOMRADER p

Eksisterende forhold

DELOMRADE 4
St. 16.750 - st.15.750
TORSLEV HAGE

Fra den vestlige tunnelportal fgres vejen i afgravning gennem
sommerhusomradet pa Terslev Hage.Der opseettes stgjskeer-
me pa begge sider af vejen fra tunnelens vestlige portal til
Kysttoften.

Kortudsnit delomrade 4 7

00027 45
0057 45
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3.6 FORSLAG S6

NY MOTORTRAFIKVEJ | BORET TUNNEL UNDER ROS-
KILDE FJORD OG TURSLEV HAGE SAMT NYE VEJFOR-
BINDELSER TIL EKSISTERENDE VEJANLAG

GENERELLE OG FUNKTIONELLE
FORUDSATNINGER

Forslag S6 er identisk med Forslag S1, bortset fra falgende:

. Vejstreekningen mellem st.19.250 og st. 14.000 har
et sydligere forlgb end S1 og udfgres som en boret
tunnel under Roskilde Fjord og den sydlige del
af Tarslev Hage.

. Tilslutningsanlaegget sydgst for Lyngerup har en lidt
nordligere placering i forhold til forslag S1

. Tilslutningen til Marbaekvej har en anden udformning

e  Forslaget bergrer ikke sommerhusomréadet pa
Tarslev Hage

Forslag S6 - Rad straekning markerer forskellen i forhold til forslag S1 }

146 FORSLAG S6
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VEJENS UDFORMNING

| dette afsnit beskrives de forhold hvor forslag S6 adskiller sig
fra S1.

UDFORMNING AF VEJENS DELELEMENTER

FIJORDFORBINDELSEN

Den nye motortrafikvej fares under Roskilde fjord og Tarslev
Hage i en lang tunnel. Da tunnelens portaler gst og vest for
fjorden ligger et stykke inde i landet, pavirker vejens forlgb
under fjorden ikke oplevelsen af fjordlandskabet og de naere
kystomrader.

STP@TTEVAGGE OG SKRANINGER

Stattevaegge i forslag S6 er placeret pa korte straekninger i
forbindelse med tunnelportalerne gst for Marbaekvej og vest for
Tarslev Hage.

STYISKARME
Forslaget indeholder ikke stgjafskaermning

BEPLANTNING
Da forslag S6 ikke bergrer Tgrslev Hage, medfarer forslaget
kun beplantning af deemning og skraninger.

OVERFZJRINGER/UNDERFZRINGER
| forslag S6 ligger Marbaekvej i sit nuveerende terraenniveau.

REGNVANDSBASSINER
Pa fjordens vestside etableres der i forslag S6 kun 2 regn-
vandsbassiner.

FAUNAPASSAGER

Faunabroen vest for Kysttoften etableres ikke i forslag S6, da
vejen ikke lgber gennem sommerhusomradet.

FORSLAG S6

UDVALGTE DELOMRADER
| det falgende afsnit "udvalgte delomrader” beskrives de del-

omrader i S6, der adskiller sig fra forslag S1.

Vejens udformning



St. 18.550

Snit gennem gstlig tunnelrampe

St. 15.450

Snit gennem vestlig tunnelrampe
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 1

St. 20.000 - st.18.500
OMRADET OMKRING FREDERIKSSUNDSVEJ

Vejens forlgb fra Frederikssundsvej til Marbaekvej har en lidt
sydligere placering end S1.

150 FORSLAG S6

DELOMRADE 2
St. 18.500 - st.17.750
OMRADET MELLEM MARBAKVEJ OG

DBSTKYSTEN AF ROSKILDE FIJORD

Den gstlige tunnelportal ligger ca. 650 meter fra kysten og der
er mulighed for kystpassage. Tilslutningen til Marbaekvej ligger
vest for tunnelportalen og udfgres i vejens nuveerende niveau

med en rundkarsel.

Delomréde 2: @stlig tunnelportal og }
tilslutning til Marbaekvej, set mod sydvest
DELOMRADE 3 < Eksisterende forhold
St. 17.750 - st.16.750
ROSKILDE FJORD

Vejen krydser Roskilde Fjord i en lang tunnel. Tunnelportalen
er placeret et stykke inde i landet pa bade gst- og vestkysten,
og vejens forlgb vil sdledes ikke pavirke oplevelsen af fijorden
eller det naere kystlandskab. Da vejen fgres i afgravning et

stykke far kysterne, vil trafikanten ikke have visuel kontakt til

fijorden far forlgbet i tunnel.

Kortudsnit delomrade 2 7

00021 15

ROSKILDE
FJORD
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UDVALGTE DELOMRADER

DELOMRADE 4/5
St. 16.750 - st.15.750
OMRADET VEST FOR T@RSLEV HAGE

Vejens forlgb pa fjordens vestside starter ved den vestlige
tunnelportal, sydgst for Tarslev. Portalens placering betyder,
at sommerhusomradet p& Tarslev Hage ikke bergres af vejens
forlgb. Der anleegges serviceveje pa hver side af motortra-
fikvejen fra tunnelportalen og ca. 200 meter mod vest. Ser-
vicevejene forbindes gst for portalen. Den nordlige servicevej

FORSLAG S6

forbindes via en ny lokalvej til Gammel Faergegardsvej lige ast
for Tarslev. Pa en kort streekning vest for portalen er afgrav-
ningen udformet med stattevaegge.

Delomrade 4/5: Vestlig tunnelportal syd for

Tarslev Hage set mod nordgst

DELOMRADE 6 < Eksisterende forhold
St. 14.500-13.200

OMRADET OMKRING LYNGERUP
TILSLUTNINGSANLAGGET

Fra den gstlige tunnelportal fgres den nye motortrafikvej i af-
gravning frem mod Tarslevvej, som fgres over motortrafikvejen
pa en lav deemning. Motortrafikvejens skeering med Tarslevvej
ligger i forslag S6 sydligere end S1. Tilslutningsanleegget gst
for Lyngerup har i Forslag S6 omtrent den samme placering
som i forslag S1.

Kortudsnit delomrade 4/5 &
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