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Indledning

Formalet med denne pjece er at sette fokus pa trafik-
forholdene ved Frederikssund og forbindelsen til Horns
Herred.

Der peges pa losningsmuligheder for en ny tunnel-
forbindelse under Roskilde Fjord, vejens tilslutning til
en eventuel fremtidig “Frederikssundsmotorvej” og en
overordnet vejbetjening af et nyt byomrade nord for St.
Rorbek. Tilslutningsmuligheder til den syd-estlige del
af Frederikssund by medtages i det omfang det hanger
sammen med ovennzvnte trafikforhold.

Formalet har ikke varet at vurdere eller kommentere
anleg af en eventuel Frederikssundsmotorvej, som i
Frederikssundsomradet gir ud pd en udbygning af den
cksisterende Frederikssundsvej.

Arbejdet kan ses i sammenhang med det planleg-
ningsarbejde, som i 1998-99 blev gennemfort af
Frederiksborg Amt, Frederikssund, Jegerspris og Skibby
Kommuner og er beskrevet i rapporten “Kronprins
Frederiks Bro og Omkerselsvejen i Frederikssund”,
januar 1999. I dette arbejde omtales blandt andet
alternativer for en ny fjordkrydsning — primert i form
af brolesninger, men ogsi en tunnellgsning.

I Regionplan 2001 nzvnes under “Redegprelsen”, at
Frederiksborg Amt vil opfordre trafikministeren til, at
staten finansierer en ny vejforbindelse i tunnel pa tvers
af Roskilde Fjord syd for Frederikssund. Spergsmalet
om finansiering er stadig uafklaret.

Baggrunden for denne pjece er de fortsatte problemer
med at afvikle trafikken omkring Frederikssund, specielt i
myldretiden. Et problem der mé forventes at blive
forverret hvis trafikkens vakst fortsetter som hidtil.
Planer om udbygning af Frederikssundsfingeren vil
formentlig bidrage hertil.

Udarbejdelsen af denne pjece er sket i et samarbejde
mellem Frederiksborg Amt, Frederikssund, Jegerspris og
Skibby Kommuner.

Bindinger for valg af liniefering

Etablering af en ny amtsvejsforbindelse fra Frederiks-
sundsvejen i ost til Horns Herred i en linieforing syd
om Frederikssund er underlagt en reekke bindinger af
teknisk art, og bindinger der er en folge af den fore-
liggende arealplanlegning.

En ny amtsvej pa tvars af Roskilde Fjord bliver en
supplerende forbindelse til Kronprins Frederiks Bro, som
fortsat opretholdes.

Der skal tages hensyn til eksisterende og udlagte
byzoneomréder samt til en reekke beskyttelsesomréder,
der bide omfatter fredninger, nationale og internationale
beskyttelsesomrader, kulturelle verdier og meget andet.

P4 det tekniske omride er der vasentlige bindinger
ved krydsning af jernbanen og Frederikssundsvej i ost
samt lengdeprofil for krydsning af fjorden under sam-
tidig hensyn til sejlrende og vandgennemstremning,.

I det folgende beskrives mulige lgsninger. Desuden
resumeres de problemstillinger sddanne lgsninger
medforer sdvel teknisk som miljemassigt. Ved valg af de
lesningsalternativer, der prasenteres, er der lagt vegt pa
at vise det spend i lesningsmuligheder, der kan tenkes,
og dermed de konsekvenser de har for bl.a.
anlegsekonomi og miljohensyn.
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Tunnel under Roskilde Fjord

Selvom linieforingens skaring af kystlinierne ligger
relativt fast pd grund af tidligere navnte bindinger, s&
foreligger der en raekke alternative losninger for selve
tunnelprojektet.

De trafikale krav og hensyn til sejladsen kan
impdekommes med en minimumlesning svarende
principielt til den der indgik i undersogelsen vedrerende
Kronprins Frederiks Bro i 1998 — selvom ogede sikker-
hedskrav m.v. ma paregnes at fordyre projektet.

En prioritering af miljghensyn ved tunnelprojektet
kan tenkes at resultere i en rekke tekniske alternativer,
der alle vil veere mere omfattende end denne
minimumlesning. I yderste konsekvens kan teenkes en
tunnellgsning, som rakker fra kyst til kyst.

Til belysning af det losningsspektrum, som en senere
VVM-redegorelse ville skulle medtage prasenteres
nedenfor en minimumlgsning og — om ikke en
maksimumlgsning — s& en lesning med en vasentligt
leengere tunnelstrekning, der i hgjere grad kan imedega
miljogener.

* Losning 1 (minimum) — liniefering nord for Steneo og

Torslev Hage
* Losning 2 — linieforing over Torslev Hage
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Losning 1

Den planlagte amtsvej fores fra Horns Herred i vest, nord
om Terslev Hage og nord om Steno pd en demning ud
fra kysten. Herfra fores vejen i tunnel. P4 ostsiden fores
vejen op pd en kort demning og videre op i niveau med
det omkringliggende land pé Frederikssund-siden.

Det kan ikke pa foreliggende grundlag vurderes, om
losningen vil have en effekt pa vandgennemstromningen
i fjorden. Umiddelbart vurderes det tvivlsomt, primart
pa grund af de indsnavringer, som den gamle bane-
demning og selve Torslev Hage udger.

Dzmningen nord for Terslev Hage vil medfere bade
visuelle og miljpmassige konsekvenser som omtales
under miljomassige problemstillinger sidst i pjecen.

Losning 2

Denne anlegges pd Torslev Hage i den vejkorridor, som
tidligere var reserveret til netop dette formél. Dst for
Torslev by, ud for den Gamle Fergegird, fores vejen via
rampe i tunnel gennem sommerhusomridet og under
fjorden til Frederikssund-siden. Her fores vejen op pé en
kort demning og videre op i niveau med det om-
kringliggende land.

Der er ikke med den her beskrevne lgsning 2
nedvendigvis peget pa den bedste eller den optimale
losning. Den skal alene ses som én blandt flere losninger,
hvor der tages storre miljghensyn, med bl.a. den
vasentlige konsekvens, at projektet fordyres markant.
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Teknisk lgsning og anleegsgkonomi
Undersogelsen vedrorende trafikken over Kronpris

Frederiks Bro, udgivet 1999, belyste en rakke alternative
broforbindelser og medtog til sammenligning en
tunnellgsning i mindst mulige omfang — bl.a. fordi en
tunnellgsning er si markant dyrere end brolgsninger.

Nerverende undersogelse omfatter alene losningen
med tunneller, men i forskellig udstreekning.

Foreliggende grundmateriale er derfor gennemgaet
med fokus p& denne losningstype, og med anvendelse af
de senere drs erfaringer med tunneler herhjemme. Pgede
krav vedrorende sikkerhed (bl.a. flugtveje ved brand) og
ventilation ferer til, at man selv i en minimumlgsning
ma vzlge en to-rers-losning med deraf folgende
tveersnitsforegelse — i modsaztning til den et-rors-lgsning,
der indgik i 1998-99.

Vurderinger af alternative linieforinger har resulteret i
en lidt storre lengde pd tunnelanlegget og det vurderes,
at ramperne md gores lidt leengere end tidligere antaget.

P4 baggrund af ovenstiende kan den samlede
anlegspris i prisniveau 2001 opgeres til ca. 590 mio. kr.
ekskl. moms for lgsning 1. For en lgsnings svarende til
omfanget af losning 2 skennes tilsvarende en anlagspris
pa 1.600 mio. kr. Vejanleggene udger kun en begrenset
andel heraf, henholdsvis 8% og 3%.

Trafikalt knudepunkt ved St. Rerbaek
Station

Et 250 ha stort omride nord for St. Rerbzk og ost
for Frederikssundsmotorvejen er udlagt til fremtidig
T v erhvervs- og boligomréde.

vangy Omradet skal trafikalt betjenes af dels en planlagt

\ station (St. Rerbak Station) pd den eksisterende

jernbanestrekning mellem Frederikssund og Kebenhavn,
og dels en foreslaet stamvej fra Frederikssunds-
motorvejen. Denne viste stamvej ma opfattes som
en idé eller en mulighed, idet en konkret planlegning
for omradet ikke er pibegyndt.

St. Rorbzk Station anlegges syd for eksisterende
jernbane — umiddelbart est for eksisterende
stiunderforing. Stationen bliver et trafikalt knudepunkt
med Parker og Rejs anlaeg, samt busterminal. Stationen,
busterminalen mm. kobles via udfletningsanlegget til
Frederikssundsmotorvejen.
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Den planlagte stamvej fores fra samme udfletningsanleg
over jernbanen via bro umiddelbart vest for stations-
omradet.

Stamvejen gennem erhvervs- og boligomréidet fores
under Frederikssundsmotorvejen og forbindes til Strand-
vangen. Der etableres sdledes ikke tilslutningsanleg
mellem Strandvangen og Frederikssundsmotorvejen.
Dette begrundes nzrmere i efterfolgende afsnit.

Den eksisterende gang- og cykelstiforbindelse til
Frederikssund — via Oppe Sundby, gennem eksisterende
tunnel under Frederikssundsvejen og under jernbanen
ved den kommende station — vil vare et godt grundlag
for en god forbindelse for den lette trafik.

Trafikale problemstillinger
Implementering af de skitserede losning medferer
en rekke @ndringer af den trafikale betjening af
Frederikssund og Horns Herred. Nedenfor skitseres
de trafikale problemstillinger.

Funktionalitet

Den nye amtsvej fra Frederikssundsmotorvejen i gst

til Landevej 142 syd for Lyngerup i vest vil skabe en ny
og bedre forbindelse mellem Horns Herred og hele
Frederikssundsfingeren, herunder til det planlagte
byvakstomride ved St. Rerbzk, samt den planlagte
station med Parker og Rejs-faciliteter..

Med forlengelse af Marbzkvej mod syd til den
planlagte amtsvej skabes der en supplerende indfaldsvej
til byen, som ogsa kan betjene det planlagte boligomrade
syd for Frederikssund.

Amtsvejen vil i Horns Herred betyde, at den
gennemkorende trafik i Lyngerup fjernes, idet Landevej
142 lukkes syd for Lyngerup. Trafikken ledes @st om
byen via rundkersel og ny forbindelse til Landevej 541.

Trafiksikkerhed
Trafiksikkerheden er forst og fremmest athengig af
trafikmengderne og sikkerhedsniveauet pa de forskellige
vejstrekninger. Med stor fokus pa trafiksikkerhed i alle
faser af projekteringen af de nye vejanleg mé det generelt
forventes, at en storre del af trafikken kan benytte
vejstreekninger, der er mere sikre end dem, der benyttes
i dag. En foregelse af strekningen, der kores (trafik-
arbejdet), kan dog trekke i modsat retning.

Blandt andet af hensyn til trafiksikkerheden er
folgende foresldet:

Den nye amtsvej og stationsomrédet ved St. Rorbek
foreslds koblet til Frederikssundsmotorvejens udfletnings-
anleg i en rundkersel.

P4 Horns Herred anlegges en rundkersel ved krydsning
mellem Landevej 541 og Landevej 142 nordest for
Lyngerup.

Ved krydsning mellem den planlagte amtsvej og
eksisterende kommunevej mellem Gerlev og Torslev
etableres to T-kryds i en sikaldt venstre-forsetning. Det
vil sige, at det undgds at anlegge et firebenet kryds i
dbent land.

Barriereeffekt
Barriereeffekt udtrykker de problemer, som cyklister og
fodgengere oplever ved at krydse en vej med biltrafik.
Det vurderes, at lette trafikanters krydsningsbehov af
den planlagte amtsvej vil vere relativt begrenset og
derfor neppe udger et problem. F4 steder i nerhed af
byomrader og ved skaring af rekreative stier i abent land
vil der blive behov for krydsning af amtsvejen. Passende
passagemuligheder her til m3 sikres.

Udfores losning 2 med lukket tunnel gennem
sommerhusomridet pa Torslev Hage vil der ikke i
dette omride blive nogen barriereeffekt.

Tunnelstrakningen
I forhold til trafikafviklingen samt funktionalitet
adskiller de to tunnelalternativer sig ikke fra hinanden.
Begge giver tilfredsstillende forhold for trafikken.
Tunnelen anlegges med to parallelle tunnelrgr med
et kerespor samt et nedspor i hvert ror.
Af hensyn til overskuelighed og dermed tryghed og
sikkerhed planlegges tunnelen anlagt med lige tunnelror.
Det bliver af trafiksikkerhedsmeessige grunde ikke
muligt for lette trafikanter at krydse Roskilde Fjord i
tunnelen — disse henvises fortsat til Kronprins Frederiks
Bro.

Trafikbetjening af Frederikssund

Etablering af Frederikssundsmotorvejen vil 2ndre pa
tilslutningsforholdene ved eksisterende indfaldsveje til
byen og dermed det trafikale menster.

Som illustreret pd skitsen med forslag til vejstrukeur
onsker Frederikssund Kommune, at der etableres fuld
tilslutning mellem Agade og Frederikssundsmotorvejen
(her vist som trompetanlaeg). Herved opretholdes Agade
som vigtig indfaldsvej til byen.
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Et fuldt tilslutningsanleg ved Agade medforer for-
mentlig, at tilslutningen ved Frederiksborgvej/

Fredrikssundvej ikke kan udformes som sydvendt
B-anlag pa grund af for lille afstand mellem krydsene
til etablering af de nedvendige accelerations- og de-
celerationsbaner. Tilslutningsanlegget mé da placeres
nord for nuvarende rundkersel.Strandvangen kan af
samme grund ikke tilsluttes Frederikssundsmotorvejen,
da afstanden mellem tilslutningsanlzgget ved Agade og
Strandvangen formentlig bliver for kort. Strandvangen
fores derfor som tidligere navnt under Frederikssunds-
motorvejen. Erhvervsomrédet ved Strandvangen mé da
betjenes fra Frederikssundsmotorvejen via planlagt
rundkersel og stamvej ved St. Rorbk.

De tekniske muligheder for mulighederne for udform-
ningen af tilslutningsanleggene mi nermere undersoges
i forbindelse med anleggets nermere detaljering.

Kollektiv trafik
Ved det planlagte trafikknudepunkt ved St. Rorbaek
Station skabes forbindelse med S-tog til Kgbenhavn.
Med den illustrerede vejstrukeur, er der skabt gode
adgangsforhold for biler og busser til station, Parker
og Rejs-anleg samt busterminal.

Planlegningen af busbetjeningen i den fremtidige
vejstrukeur vil blive dreftet med HUR/HT som led i
den videre planlegning.

Trafikmaengder

I forbindelse med undersogelsen i 1998 vedrerende

Kronprins Frederiks Bro og J.F. Willumsensvej, blev

amtets trafikmodel benyttet til en vurdering af overflyt-

ning af trafik til en ny sydlig forbindelse over fjorden.

Resultatet heraf var en overflytning p& mellem 2.500 og

5.000 koretgjer i dognet (i 1997 trafiktal), athangig af

fremkommeligheden pé J. E Willumsensvej.

Siden 1997 er trafikken pd broen vokset med ca. 5%
til 17.600 koretojer i dognet (ADT). Trafikbelastningen
er tet pd kapacitetsgrensen, bide pa broen og gennem
byen i myldretiderne.

Flere forhold tyder derfor p, at en tunnelforbindelse
vil tage sig af en vasentlig storre trafikandel i fremtiden.
Blandt andet folgende peger herpa:

* en forventet trafikvaekst pa mellem 20% og 30% de
kommende 10 &r, der vil mindske fremkommelig-
heden over Kronprins Frederiks Bro og gennem
Frederikssund by.

* opgraderingen af Frederikssundsvej til motorvej eller
motortrafikvej, der bl.a. kan medfere at trafikken over
Farum mod Kebenhavn reduceres.

* den trafikale udvikling i Frederikssund centrum,

herunder en supplerende sydlig indfaldsvej

(Marbzkvejs forlengelse).

byudviklingsomradet nord for St. Rerbzk samt ny

station med Parker og Rejs-faciliteter.
* byudviklingen i Frederikssundsfingeren i gvrigt
(Dlstykke, Kildedal).
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Miljgmaessige problemstillinger
Anleg af en tunnel under Roskilde Fjord med vejtil-
slutninger i begge sider vil aflaste Frederikssund by og
medfere forbedringer for bymiljoet.

Herudover vil felgende milje-, natur- og planforhold
blive direkte pavirkede.

EF-fuglebeskyttelsesomradet og EF-habitatomradet
Roskilde Fjord

Hele Roskilde Fjord og strandengene langs fjorden er
udpeget som EF-fuglebeskyttelsesomride fordi en reekke
fugle yngler i omradet eller geester omradet pa trek. Det
samme omride er ogsd udpeget som EF-habitatomride
pa grund af forekomst af nogle sarlige naturtyper og
beskyttelseskreevende arter.

Der skal indhentes udtalelse hos Skov- og Natursty-
relsen til at planlagge et vejanleg og en opfyldning pa
soterritoriet inden for det beskyttede omréde. Tilladelse
til anleg kan kun ske, hvis der ikke findes alternativer,
hvis forholdene for de forekommende arter og naturtyper
ikke forringes, hvis anlegget er samfundsmeassigt
bydende nedvendigt, og sifremt der er indarbejdet
afvergeforanstaltninger.

Regionale beskyttelsesomrader for natur, kultur-
historie, geologi og landskaber

Roskilde Fjord og 1-2 km land pé begge sider,

inklusive by- og sommerhusomrader, er udpeget som
beskyttelsesomréde for natur, kulturhistorie, geologi og
landskaber. I beskyttelsesomridet mé der normalt ikke
opferes nye anlag der ikke er nedvendige for driften af
landbrug, skovbrug og fiskeri, omradernes kvaliteter ma
ikke forringes, og miljoforbedring m4 ikke forhindres
eller besverliggores.

Nedenfor er angivet hvad beskyttelsesomridet inde-
holder af serlige interesser.

De gamle kystklinter fra stenalderhavet er udpeget
som geologisk interesscomrade der ber kunne opleves
og studeres for eftertiden.

Strandengene samt en kile ind fra kysten mellem
Gerlev og Torslev er udpeget som lavbundsareal. De
udpegede lavbundsarealer skal generelt friholdes for
anleg der kan forhindre at vandstanden bliver hevet i
fremtiden.

Malsztningen for Roskilde Fjord er fra “generel” til
“skeerpet”. Marbek Rende har en generel malsatning.
Udover at vere en del af et stort internationalt natur-
beskyttelsesomride er Roskilde Fjord med omgivelser
et kerneomréde for dyre- og planteliv. Generelt gelder
i disse omrader at forholdene ikke ber forringes ved
f.eks. opsplitning og tilfersel af forurenende stoffer.
Iseer strandengene har et verdifuldt dyre- og planteliv.
Torslev er en landsby der er udpeget som kultur-
historisk interessant. Der er rester af gamle ejendomsskel
i form af jorddiger der stréler ud fra landsbykernen.
Landskabet pa begge sider af fjorden er udpeget som
meget verdifuldt landskab der er sirbart overfor visuelt
dominerende indgreb. Det dbne udsyn skal beskyttes
mest muligt i de udpegede omrader.

Fredet omrade ved Gammel Fargegard
Formalet med fredningen er at friholde arealerne for
bebyggelse.

Beskyttede naturtyper
Langs fjorden og i lavbundsarealerne ligger moser, enge
og strandenge der er beskyttet af naturbeskyttelseslovens

§3.

Strandbeskyttelseslinie

Omkring Roskilde Fjord er der pa de ubebyggede
omréder en ca. 300 m strandbeskyttelseslinie hvor der
skal dispenseres for eventuelle anleg. Den tidligere
vejkorridor gennem sommerhusomréidet er f.eks.
omfattet af strandbeskyttelseslinien.

Beskyttede jord- og stendiger

Omkring Lyngerup og Torslev og ved Marbak er der
jorddiger eller stengzrder der er beskyttet af natur-
beskyttelseslovens §4.

Fredede fortidsminder

De skitserede linieforingsforslag kommer ikke tettere
end 100 m pa fredede fortidsminder. Langs Roskilde
Fjord er der gjort mange arkaologiske fund, f.eks. af
bopladser, som kan blive berort af anlaegsarbejder.

Grundvandsbeskyttelse
Et omréde omkring Torslev og et omride omkring
Marbzk er udpeget som sirbart grundvandsomrade hvor
der ved nye anleg skal tages hensyn til grundvands-
beskyttelsen.

Begge linieforinger krydser begge omréder.
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Forurenede grunde og klappladser

Nordgst for gen Kolholm ligger klapplads med relativt
uforurenede sedimenter. Umiddelbart vil klappladsen
ikke blive pavirket af anleg. Herudover er der ikke
indhentet oplysninger om kortlagte grunde jf. jord-
forureningsloven.

Friluftsliv
Der er planlagt et stiforlgb langs Roskilde Fjord bade pd
ost- og vestbredden. Ved Torslev Hage er et kystnart
sommerhusomride der ogsé er udpeget som blét
stottepunkt med ophalerplads for tursejlere og primitiv
overnatningsplads. Beskyttelsesomrédet for natur,
kulturhistorie og landskab er udpeget som oplevelsesrigt
landskab der indgér i et stort omride omkring Horns
Herred og Roskilde Fjord hvor den grenne turisme skal
fremmes mest muligt.

Hvis vejanlegget bliver en realitet skal der udformes
stipassager over eller under vejen i forbindelse med
Fjordstien.

Saerligt for lasning 1

* passerer ca. 150 m strandeng og ca. 2 km af fjorden,
som er en del af EF-fuglebeskyttelsesomridet og
EF-habitatomradet Roskilde Fjord.

* passerer fjorden delvis pd demning der vil virke som
en visuel barriere og skabe en lomme syd for
demningen, hvor vandudskiftningen vil blive sterkt
forringet.

* passerer beskyttelsesomrdde for natur, kul-turhistorie
og landskaber pa en ca. 3.300 m lang streekning.

e passerer ca. 400 m geologisk interesseomréde.

* passerer lavbundsareal nord for Torslev.

* passerer fjordomride med generel mélsetning.

* passerer beskyttet eng/mose samt beskyttet strandeng
med verdifuldt fugle- og planteliv.

* krydser ca. 2x300 m strandbeskyttelseszone.

* krydser tre beskyttede jorddiger.

* berorer 1 arkzologisk fundsted.

Saerligt for lasning 2

* passerer ca. 50 m strandeng og ca. 1 km af fjorden,
som er en del af EF-fuglebeskyttelsesomridet og
EF-habitatomradet Roskilde Fjord.

* passerer beskyttelsesomride for natur, kulturhistorie
og landskaber pa en ca. 3800 m lang strakning.

* passerer ca. 1200 m geologisk interesseomréde.

* passerer fjordomride med skerpet mélsetning.

* passerer tet forbi Terslev der er landsby af kul-
turhistorisk interesse.

* passerer fredet omride ved Gammel Fargegérd.

* tangerer beskyttet eng og passerer smal strimmel
beskyttet strandeng.

* krydser ca. 800 m + 300 m strandbeskyttelseszone.

* krydser fire beskyttede jorddiger.

* berorer 5 arkzologiske fundsteder.

* passerer kystnart sommerhusomrade der er udlagt til
blét stottepunkt med ophalerplads og primitiv over-
natningsplads.

Sammenligning

P4 det nuvarende grundlag og med den skitserede
udformning af fjordkrydsningen vurderes det at losning

1 kunne medfore de storste konsekvenser for de nationale
og internationale naturbeskyttelsesomrader i Roskilde
Fjord.

Generelt vil losning 1 pavirke naturinteresser mest i
form af eng- mosearealer og en bred strandeng lang
Roskilde Fjord, mens lgsning 2 er i konflikt med en
fredning, en kulturhistorisk interessant landsby og
sommerhus- fritidsomridet ved Torslev Hage.
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